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LEY,
CONDICIONES Y DEMAS THSPOSICIONES RELATIVAS A L4 COXCESION

L

FERRD-CARRIL DE ALBACETE A CARTAGENA.

P O — e Ed

Doita Isabel I por la gracia de Dios y la Constilucion de la Monar-
quia espafiola Reina de las Kspafias: & todos los que las presentes vieren
y eatendieren, sabed que las Cértes han decretado y Nos sancionado lo
siguiente : : _

Artiero 1.°  Se autoriza al Gobierno para olorgar en piiblica su-
basta la concesion de un ferro-carril de primer drden, que continuanda
el de Madrid 4 Albacele, vaya desde este punto 4 terminar en cf puerto
- de Cartagena.

Arr. 2.° Kl Gobierno anxiliard la construccion de este ferro-carril
con una subvencion de 300.000 rs, por kilometro on metdlico, o su equi-
valente en tilulos de la Denda ptblica @ obligaciones del Estado de las
que se creen por la ley sometida actnalments 4 las Cortes.

Art. 3.° La subvencion total serd directaments satisfecha por el Es-
tado, al enal reintegrardn la tercera parte de su iraporte las provincias y
los pueblos que atraviese el ferro-carril, repartiéndola en proporcion al
nomero de kildmetros que por cada una recorra, con arreglo & lo gque
preseriba. la ley de creacion de obligacinnes por ferro-carriles, & ¢ue se
hace referencia en el articulo antevior,

Art. 4.° Para el abono de la subvencion se dividira la lnea en el
ntimero de trozos que parezca conveniente, v la cantidad que 4 cada uno
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correspordla se abonard on tres partes iguales: la primera terminada la
explanacion; la segunda despues de sentada la via, v la tercera al entre-
garse al trafieo.

Anr. 3.° Lg concesion se oforgard por novenla y nueve afios, con
arreglo 4 la ley general de 3 de Junio de 1855, v con sujecion sl pro-
yecto aprabado para esle ferro-carril v 4 las adjuntas condiciones parti-
cutares, larifa de precios maximos de peaje y trasporle, y velacien del
material que podrd importarse del extranjero con opeion 4 los henelioios
concedidos por ol caso nuinto, art. 20 de la ley general cilada.

Arr. 6.” La subasta Jde la concesion se verificard con arreglo 4 la
misma y & lo dispneste para la conlratacion de servicios pablicos en el
Real decreto de 27 de Febrero de 1852, y versard solwee 1o reduceion
det subsidio ofrecido en el art, 2.7 da la presenie ley.

Por tante mandames & todos los Tribnnales, Justicias, Jefes, Gober-
nadores y demds Antorlifades, asi civiles como mililares y eclesidsticas,
de cualiniera clase y dignidad, gue guarden y hagan gnardar, cumpliv
y gjecutar la presente ley en todas sus parles,

Dade en Avanjuez & 22 de Mayo de 1859.==Y0 14 Ruwa.=El Mi-
uistro de Foraento, Rafue! de Dustos y Castilla,

Pliege de condiciones particulares para la concesion del ferro-
earril de Albacete 4 Cartagens.

1.* La empresa se obliga 4 ejecular de su cuenia y riesgo todos las
obras necesarias para el completo establecimiento de un ferro-carril, que
partiendo de Albacete, vaya & terminar en el puerto de Cartagena.

ste eamino se divigivd por Pozo-cabada, Fobarra, Hellin, Gieza y
Murcia 4 Cartagena, Las obras se ejecwlardn con arreglo al proyecio del
Ingeniero D. José Almazan, aprobado por Real drden de 6 de Junio
de 1836, que podrd sin embarge modificarse con antorizacion del Go-
bierno, oyendo siempre 4 la Junla consulliva de Camings, Canales y Puer-
tos, y al Consejo de Eslado evando la inportancia econdmica de la modi-
ficacion lo requierd.

Si en la seceion de Murcia & Carlagena se adoplase, con aprobacion
del Gobierno, oidoe ol dictaman de la Junla consaltiva y el Consgjo de Ks-
tado en pleno, un razado direeto perforando Ia slerra de Carvascoy por
medio de un gran tanel, la subvencion total serd la misma, avoque se
abrevie la distancia algunos kildmetros,
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2" En el término de quince diag, conlados desde el de la adjudica~
cion, deberd completar Ja emjpresa, sobre el depdsito que hubiese consig-
nado en garanifa de la subasta, la suma de rs. vo. 10.467.343 en metd-
lico 6 efectos de la Deuda piblien, al tipo que les estd asignado para este
ohjeto por las disposiciones vigentles, ¥ los que no las tuvieren al de su
cotizacion en la Bolsa ot dia proximo antevior al en que se vevifique el de-
pasito, '

3% La empresa deberd dar principio & los trabajos de este ferro-carril
dentro de los tres iweses siguientes & la fecha de la councesion, y tenerlo
concluido y dispnesto para la explotacion & 1os cinco afios, contados desde
la misma fecha. Las obras empezardn 4 la vex por los dos extremos de la
linex, ¥ seguirdn consirnyéndose con la posible igualdad.

& La cxplanuacion y ohras dr fabria se haran para una sola via, con
los apartuleros que ef Gobierno juzgue oportunos; pero la empresa queda
obligada 4 umpliar unas y otraz y & eslablecer la segunda via tan pronto
eomo el ingreso tolal kilomélrico ascienda 4 240).000 rs., 0 antes si la
Superioridad lo estima necesavio. En estos Jos casos se atendrd paralas
dimensiones y forma de las obras y perfiles trasversales de la explanacion
4 las que estin aprobadas por ef Gobierng.

5. Sc establecerdn Lres estaciones de pritera clase, cinoo de segnnda
¥ 20 de tercera.

6.° La empresa no podrd aumentar el niunero de eslaciones sin auto-
rizacion del Gobierno; pero este pedra obligarla & hacerlo y & sitnarias
donde to tenga por conveniente.

7.% R} material mévil se fija como minimum para toda 1a linea en

18 locomotoras para viajeros.
12 locomotoras para mercancias.
16 coches de primera clase.
40 idem de seguada. -
80 idem de tercera.
10 wagonss de egquipajes provislos de frenos.
10 trucks.
100 wagones cubiertos para mercancias.
60 idem descubiertos para id,
Y ot malerial necesario de repueste de Jocomotoras y carruajes,

8. Las maquinas locomotoras estardn constriidas con arregla 4 los
mejores maodelos.

9.* Los coches de viajeros serdn da tres clases, y todos estarén sus-
pendidos sohre muelles y tendrin asientos. Los de primera clase estardn
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guarnecidos, y los de segunda tendran los asienlos rellenos; unos y otros
estardn cerrados con cristales; los de tercera clase levaran cortinas. La
empresa podrd emplear carruajes especiales, cuya tarifa determinard el
Gobierno & propuesia suys; perc en ningun caso excederd el namero de
asientos de estos carrnajes de la quinta parte del niunero total de asientos
del convoy,

10." La empresa debera establecer y conservar constantemente en
buen estado de servicio, duranie e) liempo de la concesion, un telégrafo
eléelrico completo eon dos hilos para uso del (robierno, sin perjuicio de
tos que coloque ademés para el servicio especial de la linea.

11.*  La subvencion totul con gue resulte adjudicada la subasta se di-
vidira por el nfunero de kilometros de la linea, y el tipo correspondiente
por kilomelro se abonara & la empresa en la forma prescrita en el art. 4.°
de la ley de concesion de este ferro-carril.

12.* Neo podrd ponerse en explolacion el todo 6 parte del ferro-carril
sin que preceda aulorizacion def Gobierno, en viste del acta de reconoci-
mienlo de las obras y material del caminu, redactada por el Ingeniero
{nspector, en que se declare que puede empezarse la explotacion.

13.* Tampoco podra la empresa emplear en la explotacion ninguna
locomotora ¢ carruaje, ya sea recien construido, ya despues dé reparacio-
nes importantes, sin que haya sido reconocido y aprobade por los Inspec-
tores del Gobierno.

14.* Lo3 convoyes de viajeros tendrin el numers suficiente de asien-
tos de las tres clases marcadas en el art, 9.7 de estas condiciones para con-
ducir todas las personas que concarran & tormarlos.

15.> La velocidad efectiva de los convoyes de viajeres y de mercancias
se {ijard pov ¢l Gobierno, 4 propuesta de la empresa, asf como la duracion
de los viajes.

16." Laempresa queda obligada 4 conducir gratnitamente, y sin per-
juicio de lo preserito en los articulos 28 y siguientes de las condiciones
generales de 15 de Febrero de 1836, los carruajes.d departamentos nece-
sarios para el trasporle del corren en un tren de ida y otro de vuelta dia-
rios, cuyas horas de salida y llegada se fijardn por la Administracion,
ovendo 4 la misma empresa.

17" La concesion de este ferro-carril se otorga por noventa y nueve
afios, con arreglo & estas condiciones y 4 14 tarifa adjunta, y con sujecion
4 la ley general de 3 de Junio de 1833, 4 las condiciones para su cum-
plimiento de 43 de Febrero de 1836, y finalmente, 4 todas las disposisio-
nes generales relativas 4 eaininos de hierre.

[RESIRL Y T enrr—
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18." La empresa se sujelard 4 la adjunta tarifa de precios maximos,
que de cineo en cigeo ahos podrd ser reformada por el Gobierno |, con arre-
glo 4 la ley general de ferro-carriles, si el camino produjese més de 15
por 100 del capital invertido.

19 En los dicz afios que precedan al término de tu concesion , el
(robierno poura retener el producto liquido del camino y empleario en
conservarle, si la empresa no llenase cumplidamente esta obligacion.

20." Se fija en 15 por 100 el limite del producto que debe tomar-
se como hase para la indemnizacion & Ia empresa, en el easo de que cre-
yese el Gobierno conveniente la revocacion de esta concesion, con arregle
atart. 31 del pliego de condiciones generales de 15 de Febrore de 1856,

21.* La empresa nombrard uno de sus individuos para recibic las co-
municaciones que le dirijan el Gobierno y sus delegados, el cual deberd
residir en Madrid.

Si se faltase por la emnpresa a esla disposicion, § su representante se
hallase ausente de Madvid, serd vilida torla notilicacion que se deposite en
la Sccretaria del Gobierno de dicha provincia,

22.*  Dara culwir los gastos del servicio ordinario gue corresponde ha-
cer al Gobierno con motive de la nspeccion del camino, reconocimientos
y cualguicra oiro scryicio gue tenga relacion con la construceion y explota-
cion del ferro-carril, la empresa depositwd atnalmenle, d disposicien del
Gobierno y donde este designe, upa caatidad que no podrd exceder de
120.000 rs.

23." No solo quedard la empresa obligada al cumplimiento de las pres-
cripeiones y clansulas precedenles, sino al de la ley de ferro-carriles de 3
de Junio de 1833, instruceion y condiciones aprobadas por Real decreto
de 15 da Febraro de 18586, y demas disposiciones dictadasd que se dicten
en lo sucesivo con cardcter general para caminos de hierro.

Es copia.=CorvERA.
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TARIFA PARA EL FERRO-CARRIL DE ALBACETE A CARTAGENA,

PRECIOS.
- S
| e o ot
POR GABEZA Y KILOMETRO. De peaje. ;Do trasporte. | TOTAT,
) . ==
Viajeros. Rs. Cenfs. \ Rz, Cénés | s, Cents.
Carruajes de primeraclase, .« . . . . . 0,27 | 0,13 0,40
Tdem de segunda. . . LW 020 0,10 0,30
Idem de tercera. . . . . ... .., 0,14 | 0,08 4,20
Grunados. ,
Bueyes, vacas, loros, eabalfos, mulas y l
animales de tiro. . . . . . . . L. 0,26 , 0,14 0,40
Terneros yeerdos. . . . . . 0 0 L 0,10 0,05 0,15
Corderos, ovejas y cabras. . . . . . .. 0,06 | 0,04 a,10
Por un wagon que coutendrd 8 hucyces, g
vaeas, mmuias 0 animales de tiro, 7 ca- .’
ballos, 20 lerneros, 23 cerdos, S0 cor- |
deros, ovejas deabras. . . . L L L 1,70 | 0,580 2,50
POR TONELADA Y KILOMETHO. I )
Pescado. ! ;
Oslras ¥ pescado fresco con la veloeidad , .
delos viajeros. . . . . .. o 0L 1,26 | 0,64 1,90
|
Mercaderias. '
Primera ¢lase, . . . . . e e e 0,70 0,30 i,00
Segundaclase. . . ... . L 0,55 0,25 0,80
Terceraclase.. . . . o v v o v oL 0,40 0,20 0,60
OBIJETOS DIVERSOS, _
Wagon, coche 1t olro earruaje destinado | '{
al tragporte por el camine de hierro
(ue pasa vacto, y mdquinas locomalo-~ y
ras que no Arrastren couvoy. . . . . . 0,42 0,23 0,65
Todo wagon § carrnaje, ¢uyo cargaien- |
to en viajeros o mereancias no dé un .‘ :
peaje al menos igual al que produeirian ! ]
cstos mismos carruajes vacios, se coa- ] |

— ¢ i
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FRECIOS,

! |
De trasporte. | TOTAL.

RBs. Céals. }Hs. Cents. | . Cénls.
i

[te peaje.

siclerara para el cobro de este peaje '
comao §i esluviera vaclo. |
Las miquinas locomoloras pagaran como 5
si no arrastrasen convoy, enando el l
convoy remoteadn, ¥4 sen de viajeros ;
A va de mereanciss, no produzea un ,f
peaje igual al que produciria la mi- l
quina con su tender, |
I

|

1

!

POR PIEZA Y KILOMETRO.

Carruajes de dos & euvalro ruedas con
bangueta en el interior. . . . . L . ol 0,69
Si el trasporte se verifica con la veloci- i
dad de Jos viajeros, la larifa exceders ”
Bil. o v v v v e e e e e e e e, 0,66 1
En esle caso dos personas pededn via- |
jar sin suplemento de larifa en los car- I
i

|

|

0,3 & 1,04

0,54 1,00

r

ruajes de una bangueia y tres on los de
dos; los que pasen de este numero paga-
ran 1o tarifa de los asionios de segumda
clase.

Es copia.== CORVERA.

fino. Sr.: Vista la ley de 22 de Mayo ltimo, 8. M. la Reina (0. D. G.)
se ha dignado disponer que se anuancie desde luego la subasta de concesion
del ferro-carril de Albacete & Carlagena con arreglo 4 dicha ley y 4 las
adjuntas condiciones particularcs, tarifa de precios maximes de peaje v
trasporie, ¥ relacion del material que para este camino podrd imporiarse
del extranjero con opcion & la exencion Ae decechos que prescribe el easo
fjuinio, art. 20 de la ley general de ferro—carriles de 5 de Junio de 1855,

De Real orden lo digo & ¥. 1. para su inteligencia v ofeclos consi-
guientes. Dios guarde 4 ¥. [, muchos anos. Madrid 7 de Jnlio de 1859, =
Corvera.==S8r. Direclor general de Obras publicas.

[

limo. Sr.: 8. M. la Reina ((}, I'. G.) se ha dignado aprobar la su-
basta celebrada el 8 del actual admitiendo la proposicion presentada on
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sombre de B José de Salamanca, devlarando adjudicada 4 esle la conce-
gion del ferro-carrit de Albacete & Cartagena, de 247 kildmetros v 76
metros de longitud, sobvencionado con 74.122.800 vs. vn.

De Peal orden lo digo & V. I. para su inteligencia y efectos consi-
guientes, Dios guarde & V. [, muchos afios. Madrid 29 de Noviembre
de 183%. =Corvera.=Sr, Director general de Obras pablicas,

lio, Sr.: De acuerdo con lo propuesto por esa Iliveccion general, y
en vista de lo informado por la de Agricultura, Indusiria y Comercio,
8. M. fa Reina {Q. D. G.) sc ha dignado aprobar la trasferencia de la
concesion del forro-cavril de Albacete & Cartagena, hecha por escritura
piiblica de 31 de Marzo proximo anterior por D. Jos¢ de Salamance 4 fa-
vor de la Gempaiifa de los fervo-carriles de Madrid & Zaragoza y 4 Alican-
le, quedando por consecuencia subrogatle esta Compania en todos los dere-
chos conteridos y obligaciones impuestas para con el Estado 4 D. José de
Salamanca, respecto de la expresada concesion del ferro-carril de Alba-
cete a Cartagena.

Ne Real 6eden lo digoa V. 1. para su inteligencia y efectos consiguien-
Les. Dios gnarde & V. [. muchos anos. Aranjuez 30 de Abril de 1860.=
Corvera.—=8r. Divestor general de Obras pablicas.

ORRAS PURLICAS,

Ilmo. Sr.: Vistas 1as Reales irdenes de 26 de Octubre, 28 de Noviem-
bre, 24 de Diciembre de 1860}, de 22 de Enero y 8 de Marzo del cor-
ricnte afio, en las que so previno terminantements  la Compafila conce-
sionaria de! ferro-carril de Albacete 4 Cartagena que impulsase los traba~
jos de construccion por los dos extremos de la linea, segun lo exige la
condicion tercera de las particulares de la concesion de este camino: con-
siderando que, & pesar de tan repetidas y apremiantes excitaciones, fa
Compaiifa ha dejado trassarrir ya una parte muy considerable del plazo es-
tipulado sin activar convenientemente las nbras, ni menosconducirlas con
fa posible ignaldad & que esta obligada, puesto que son de escasisima, im-
portancia los trabajos ejecutados en la seccion de Albacete 4 Hellin; S. M.
la Reina (Q. D. G.), deseando prevenir los graves perjuicios que se origi-
nan al Estado y 4 los pusblos con el injustificable retraso de obras tan im-
portaates, y penetrada de la necesidad de que las empresas concesionarias
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de ferro~carriles cumplan exactamente sus respectivos contratos, se ha
dignado resolver que se prevenga por Ultima vez 4 la de Albacete 4 Carta-
gana que active la ejecucion de dichas obras por los dos exiremos dela
linea, en la escala suficiente para su feeminacion dentro del plazo legal,
adefantando las de [a primera seccion como se exige en la condicion ter-
cera ya ecitada; en la inteligencia de que si en el término de quince dias,
4 contar desde esta fecha, no hiciese constar evidentemente que tiene em-
pleades todos 1os medios posibles y mas eficaces paca que en el de dos me-
ses resulien proximamente equilibrados los trabajos en las dos secciones
cabezas de la Hnea, se procederd al nombramiento de una comision facal-
tativa para que, examinando las obras existenfes, y en vista del tiempo
traseurride desde la concesionr, manifleste en primer ngar si se halla i
Compafifa dentio de las condiciones legales, y ademds si hay completa cer-
tidumbre de que el camino pueda haltarse enteramente coucheide al termi-
nar 8} plazo Gjado por la concesion, o fin de declarar en easo contrario la
caducidad de esta, con arregloe 4 lo prescrilo en el arl. 22 de la ley gene-
ral de ferro-carrites,

De Real orden lo dige & V. I. para su mteligencia y efectos cousi-
guientes. Dios guarde 4 ¥. I. muchos afios. Madrid 19 de Mayo de 1861.
==Corvera.=S8r. Director general de Obras publicas.

Ferro-carriles de Madrid 4 Zaragoza y & Alicante. =Consejo de Admi-
nistracion,—=Exemo. Sr.: Con el m4s profundo sentimiento ha visto esta
Compafia la Real orden expedida por el Ministerio 4 cargo de V. E., &
inserta en la Gaceta de 22 del corriente. En ella se la conmina con la ca-
ducidad de la concesion en el caso de que, trascurrido el término de
quines dias, no haga constar que tiene empleados todos los medios posi-
bles'y més eficaces para adelantar la primera seccion del ferro-carril de
Albacete & Cartagena, ¢ sea la de Albaeete 4 Hellin. Afortunadamente,
esta Compaiila tiene ya su crédito sélidamente establecido dentro y fucra
de Espaha, merced al cuantioso capital e que dispons, 4 la acertada ges-
tion de sus negocios, y & la conocida prohidad de las respetables personas
que componen su Administracion, A no ser asf, V. K. reconocerd con su
superior inteligencia que la publicidad dada 4 1a Real orden en cuestion, y
la relativa al ferro-carril de Zaragoza, serian suficientes para causar la ruk-
na de una empresa que hecesita, como tedas las de su fndele, de la beng-
volencia y de la confianza del publico.
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[in exposicion gue por separado cleva & V. E. esta Compafifa, mani-
fiesta con nameros y con flatos positivos el error en que sin duda incurrié
V. E. al reconvenirla piblicamente lambien por el estado de las obras en
Ja linea de Zaragoza, en la cual han trabajado y trabajan sin interrapcion
de doce & calorce mil hombres; y como en la gue cs ohjete de esta co-
municacion nada tiene V. K. que decir, ni dice, acerca de la seccion de
Murcia & Cartagena, en la cual se irabaja y se continuard trabajando
con loda actividad, resulla cvidentemente que el principal, si no el anico
motivo del desacosturnbrado rigor con que V. K. la trala, es el retraso
en las obras de Albacete 4 Hellin y desde esle punto 4 Murcia. A justifi-
carse de este retraso se limitard pnes eu esta comunicacion la Kinpresa
de Madrid & Alicanie y Zaragoza, concesionaria lambien de Iz linea de
Albacete 4 Cartagena.

V. E. no pucde haber olvidado que la primera causa de no haberse
emprendide los obras de la seccion de (ue se trata, ha consistido en la
tardanza que hubo para que V. K. aprobase definitivamente el trazade
modificado fue esta Compatifa presentd 4 V. E. con fecha del 18 de
Junio y 2 de Noviembre de 1860, no hahiendo obtenido su aprobacion
por completo hasta et 24 de Diciembre altimo.

A los pocos dias fuvo lugar en el Congreso de Diputados la inler-
pelacion del Sr. Sagasta, y V. K. mismo reconocid y declard en res-
puesta al discurso de aquel Sr. Diputado, que hasta entouces no habian
podide principior Ias obras por el exiremo de Albacete, con arreglo al
pliego de condiciones; de manera que por confesion misma de V. K.,
la Empresa no estaba en falta el dia 15 de Enero de este afio. €oemo si
esta deelaracion de V. K. no fuese siliclente para exculparla por com-
pleto de la morosidad de que ahora se la acusa, el Sr. Director de
Obras publicas dijo en la misma sesion y en respuesta al 8r. Sagasta, que
el proyecto del forro-carril de Albacete 4 Cartagena era un proyectp lige-
ramente cstudiado, tanto, que su mismo autor 1o calificaba de antepro-
yeclo, y que por consigniente la mpresa habia fenido que esperar la for-
macjon de un nuevo proyecto y hacer una série de estudios, como sino se
hubiese hechio ninguno; todo lo cual habia sido causa de que no pudiesen
haber empezado los trabajos.

lin vista del giro que tomd aguella discusiou, en la que tan dura-
mente se califico el trazado, V. K. se comprometiv 4 hacer proposiciones
4 esta Compafifa para su modilicacion; y en efecto, con fecha 22 de Lnero
del corriente afio recibi una comunicacion de V. E. proponiéndola que
el punio de arranque se fijase en Chinchilla en vez de Albacele, & lo que
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1o pudimos acceder por laz poderosas razones que tuvimos la honra de
exponer 4 V. E. en nusestra contestacion del 24 de Febrera.

Resulta pnes de todo lo expnesto, que por testimonio de V. K,
y del Director general de Obras pablices, habia side materialmente im-
posible principiar las obras antes de la aprobacion de los nuevos estu-
dios, y que esta imposibilidad continud hasta que esta Compafia recibio
las proposiciones que V. 5. anuncié desde la tribuna del Congresa. (Queda
por lo tanto reducida la morosidad de (& Empresa al periodo trascurrido
desde el 21 de Febrero al 19 de Mayo, 6 sean unos tres meses, Ahora
bien: V. K. conocera, ¢n la imparcialidad que debe caracterizarle, que tan
corto plazo no merece nna reprimenda tan dara ni un alaque Llin pablico
a su crédilo ¥ & so reputacion, aun cuando s¢ pudicse preseindic de que
despues de aprobados los planos de un lrazado, son indispensables trabajos
parcelarios y delefalle anles de poder verificar los contrates de ejscucion,
so pena de exponerse 4 cnantiosas pérdidas y 4 que suceda lo que lumern-
taba el Sr. Erin al responder al Sr. Sagasta, que en vez de presentar &
los contralistas planes detallados v caleulos cxactos, se les den antepro-
yectos y cifras equivocadas.

Lo que hasta abora llevamns expuesto bastaria para jnstificar 4 la
Empresa de la piblica acnsacion que V. E. lia leuido por conveniente
hacerla en el periddico olicial; pere cree que ha llegado la ocasion de ser
completamente franca y decic todo cuanto siente,

Los especiales conocimicntos de V. E. le habran lecho comprender ya
fque desde el punto de vista de la construccion ninguna linea de ferro-
carri} pucde ser {an ventajosa como la de Albacete & Mureia, tanto por lo
poco aceidentado del camino que atraviesa, como por la cuanliosa subven-
vion de que goza, que se eleva & 300.000 rs. por kildmetro para obras
de fabrica y explanaciones de una sola via, lo que hace subir la subvencion
en una proporcion considerable en comparasion con los demas caminos
para doble via. Pero V. E. no ignora tampoco que ta linea de Albacete &
Marcia recorre uno de los terrenos mds incultos v estériles de Rspafia;
que atraviesa solo cince pueblos, que entre todos cllos juntos no reunen
méis de 27.702 aimas (véase apéndice adjunto), y que por lo tanto los
productes de la explofacion sern cast nulos 6 insignificantes; lo cual, si
bien podria inferir un perjuicic 4 la Empresa, nunea de gran considera~-
cion, por lo que disminuye el capital merced 4 la subvencion, acarrearia
un quebranto al Tesoro piblico de muchos millones de reales, sin Inds
compensacion que la de lener un ferro-carvil en lo mis despoblado y eslé-
ril de a Peninsula, Quizds 4 estas circunstancias, y tambien 4 las disey-
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siones hahidas en el Congreso, se debe la impopularidad de este proyecto,
y fa fuerte animadversion con que contra ¢l se ha pronunciado la opinion
piblica. _

La Compahia, que conoce eudnio fa perjudicaria’la reprobacion ge-
neral y que no quiere tampoco ser causa de que la nacion haga sacrifi-
cios estériles, se ha detenido, jnzgando, & su modo de ver con razon, que
si el camino no fué bien estudiado, si sn trazado no fué sino un antepro-
yeclo, quizd pudiera el Gobierno variar de opinion acerca de la cenve~
niencia def trazado direvto, y en este caso mayor serfa la indemnizacion
para enirar en un arreglo, cuanto mayor fuese la cantidad de obras aje~
cutadas. La Compaita, exenta de loda mira de egoismo, y animada de un
sentimiento patridtico, ha querido, sin faltar 4 la ley, dejar la cuestion in-
tacta para que su solucion fuese mas facil si el Gobierno de 8. M. concep-
tnaba util 4 los intereses pablicos vartar el trazado.

La Empresa conoce ahora, en vista de la Real drden expedida por
V. E., que se ha equivocado, y que para corresponder & las miras de
V. B. deberia haber activado més los trabajos; pero sirva de disculpa su
buena intencion, y sobre todo el poco tiempo que ha trascurrido desde
fue, segun la opinion de V. L., pado dar pringipio 4 etlos.

Decidida eomo 1o esti 4 sacar desde luego 4 liciacion los trozos cuyos
estudios estan del todo concluidos, cree sin embargo que no cumpliria
con sk deber si no llamase la atencion de V. E, hacia el ramal da Novel-
da & Mureia, quellena todas las condiciones del trazado directo sin ningu-
no de sus inconvenientes y con un considerable ahorro para el Tesoro
piblico.

Las ventajas de esta modificacion son evidentes; en vez de recorrer
183 kildmetros de terreno inculto, y con solo 27.702 habitantes, atravie-
sa 63 kildmetros del pats mds fértil, como lo es 12 huerta de Ovihmela yla
de Murcia, en donde hay coalro cosechas al afio, y una poblacion de mds
de 80.000 ammas.

La utilidad de Ia linea de Novelda desde el punto de vista del pablico
es pues incuestionable, como lo es tambien que haciéndose €l camine
ton arregio 4 este trazado, el importante punto militar y maritimo de
Cartagena seria puesto en comunicacion con la capital dos afos antes,
cuando menos, que siguiendo el trazado por Hellin.

Verdad as que Murcla distard de Madrid 39 kilémetros mas que por
el trazado directo, y Cartagena 14 kilémetros solamente; pero como lo
mas imporlante para Murcia es su colnhicacion con el mar, y la distan-
cia 4 Cartagena es igual en ambos proyectos, poco ¢ ningun perjuicio
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puede acarrearle los 39 kildmetros de mayor distancia & Madrid. En
cuanto 4 los 14 kilometros de mayor longitud de Cartagena 4 Madrid,
esta es fan insignificanie gue apenas valdria la pena de mencionarse, aun
cuando no mediase la atendible circunstancia de traer consigo considera-
bles aharros al Erario.

En vista de todas estas razones, la Compaiifa, conservando todos sus
derechos sin renunciar 4 elios ni en lodo ni en parte en casa de que ol
Gobierns no acepte, lace al Gobierno de 8. M. la siguienle proposicion:

1.° Hacer los 65 kildmetros de Cartagena & Murciy, segun lo estd ya
verilicando, con la subvencion de 300.000 vs. que le sefialy la ey de
coucesion,

2.° Consirnir los 63 kilometros desde Novelda 4 Murcia con ung sab-
vencion de la mitad, o sean 150.000 rs, por kildmetro.

Aparte de las venlajas para el pais en geaeral, el ahorro para el Te-
soro publico serd como sigue:

Heates velton.

Con arreglo 4 1a coneesion vigente el Gobierno te-
ne que alonarle 300.0060 rs. de subvencion por
los 247 kildnelros gque bay desde Albacete d
Carlagena, dsea, . .. . . .. ... 74.100.000
Adoptando el proyeefo por Novelda tendrin que
pagar solamente: _
63 lildmaetros de Murcia 4 Carla- :

gena A 300.000rs, . . L. L 19.506.000 J ~
63 kilimetros de Novelda al emjpal- 28.950.000
me con Mureia 4 {30,000 ... 9.450.000

Econamia para el Tesoro por el trazade por Novelda.  45.130.000

Fsta cifra convencerd 4 V. K. dc cudn importants es para el Tesoro
12 modificacion que le propone esta Compafifa, aparte de las demés que
ofrece la rigueza y la poblacion de aquella comarca, comparadas con la
aridez del terreno que atraviesa el trazado por Iellin.

Podra decirse que no es soio el pairiotismo el que nos guia al hacer
& V. E. esta propaesta, y que & ello nos mueve ¢l interés de nuestra
Empresa; la Compaiia de Alicante no lo niega, le conviene sin duda
mas el ir por Novelda con la milad de la subvencion, que segoir por
Hellin con una subvencion doble v mayer facilidad de ejecucion; pero
este mismo interés es la mayor condenacion del proyecio vigente, Sila
Compaiifa conlase con productos cn la explotacion, de cierlo no renuncia-
ria la constraccion de 187 kilometros ficiles con una subvencion tan cre-
cida; y si para esta Compaiila no puede ser ventajoso explolar un ter-
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Fspafia, ia huerta regada por el Segura en la parte mdsancha del valle.
{fue pasa por peblaciones tan importantes come Orihuela, Callosa, Ca-
iral, Elche, Guardamar, Crevillente, elo., cuva poblacion excede en rau-
cho al del estado anterior.

Veames ahora Jas distancias roe lendrian en ambos casos las dos li-
neas que puedan nnie Madiid con Mureia y Cartagena

Kildnuetras,

1* Bntre laestacion de Novelda v el empadma. . . . . . 83700
27 Enire Ia estacion de Novelda v la de Murcia. . . . FiE.700
3.2 Enlre la estacion de Alhacete y la de Murcia (proyec-
te del Geblerne). . . . . .. ... L L 182,800
4.2 Bl cireuito Murcin, Novelda, Albacete, Madell. . . 500,700
3.° Kl cireuito Mureia, Albacels, Madrid (proyecto del
wbiernn), oL £00.800
Diferencia. . . .. ... . . ... 3%.800
6" Longitnd del eircuilo Cartagena, Oribuela, Novelda,
Madeldo . . 000 00000 NE I RN
T Gartagene, Murels, Alhacote, Maden) (proveeln
del Gobierno). . . . . . L L 0L 5264950
Diferencia. . . .. .. . ... . . 1£.000

Resnlia pues de las longiludes mencionadas que e} circuito de Mor-
cia 4 Madrid per Novelda tendra 40 kildmetros mas que el del Gobierna,
y que el eireniio de Cartagena 4 Madrid por Novelda tendra solamente 15
kildmelros mas que el del Gobicimo.

Por ¢l circuito Cartagena, Oribuely, Novelda, Madrid, se atiliza en-
teramente el trozo de Cartagena 4 Murcia del prayecto actual, y en este
caso soto hay que hacer la nnion de este con el camina de Alicante en No-
velda, enya longitad es de 63 kilsmetros 700 metros.

Por el eircuito Cartagena, Muorcia, Cioza, lellin, Albacete y Ma-
drid del proyecto aprobade, faita por hacer la seccion de Albacete & Mur-
cia, 182 kilémeti os 800 metros, De modo ¢us en lu primera hipdtesis solo
hay que constrair 83 kilometiros 700 metros, y en la segunda 182 kils-
metros 800 metros: diferencia 149 kilometros 100 metros. Madrid 28 de
Mayo de 1864 .=Por la Compaitfa de los ferro-carriles de Madrid 4 Zara-
goza ¥ &4 Alicante, el Administrador &. Lopes de Mollinedo.==Firma-
do.=11 Director general Prompt de Madiedo.=Iis copia.

i o o b At o o i s

Seiona: La Diputacion provincial de Albacete, ilena de confianza en
la maternal solicitnd con que mira V. M. 4 todos sus pueblos, acude hoy
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4 los piés del Trono suplicando la decidida proteccion de su amada Reina
en un asunto de fan vital interés para este pafs, como la construccion del
ferro-carril directo de Albacete 4 Cartagena.

Los intereses generales del Estado, los particulares de varias pro-
vincias de las mas ricas de la Monarquia espafiola, y otras muchas y po-
derosaa consideraciones decidieron & las Cortes del reino 4 tomar el
acuerdo, que con la sancion de V. M. fué ley en 22 de Mayo de 1859, y
por la coal se autorizé al Gobierno para otorgar con determinades con-
diciones la concesion de un ferro-carril, que partiendo de Albacete y pa-
sando por Hellin, Cieza y Murcia, vaya & terminar en el puerto de Car-
tagena. Con arreglo 4 esta ley, y prévia la correspondiente subasta, se
clored la concesion & Db José de Salamanca, qhe la trastirié luego 4 la
Compaiia de los ferro-carriles de Madrid & Zaragoeza y 4 Alicante, tras-
fevencia que [né anlorizada competentemente por el Gobierno de V. M.

Muy luego pudo observarse la lentitud con que bajo diferenfes y es-
peciosos prelextos procedia en la construccion de osta linea la Compaiida
concesionaria; y ¢l no haberse emprendido los rabajos de la primera sec-
cion afio y medio despuss de hecha la adjndicacicn, hacla ya sospechar
que la Empresa tuviese algun interés en dilatar lu construceion de esta
linea. Mas resientemenle, Sefiova, han dejado de ser un misterio las in-
tenciones y propositos de la Compafifa, que ostensiblemente pretende sus-
tituir al trazado gee sc adopld en Ja citada ley de 22 de Mayo, y que
sirvio de base 4 la subasia, la constriccion de un ramal que partiendo de
Novelda vaya 4 terminar en Cartagena. Obvias son las razones que hacen
4 la Empresa pretender esta variacion, con la cual todas las mercancias
guo se importen ¢ exporien por Carlagena, y todas las produgciones de la
feraz provincia de Murcia, habrian de recorrer casi por completo la lfnea
da Madrid 4 Alicante, dando un rodeo innscesario y sufriendo el consi~
guiente recargo el precic de su lrasporte.

La Diputacion provincial que snseribe, se cree excusada de esforzar
a V. M. las podorosas consideraciones de interds general del Estado que
exigieron y exigen la pronta ocmnslruccion del ferro-carril directo de Al-
bacete & Cartagena: la informacion parlamentaria formada sobre este
asunio, 1o que dié ¢l Cuerpo nacional de Marina, los copiosos datos due
se reunieron en ¢l expediente, ¥ la &mplia discusion que tuvo lugar en
las Cortes, bace innecesario que se insisla en demostrar lo que es para
todos evidente. Pero la Corporacion gue expone no cumpliria con ef sa-
grado deber de defender los inlereses que representa, si no acodiese
presaross 4 los piés de V. M. para proteslar respetuosa, pero enérgi-
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camente, contra las injustificables pretensiones de la Compafiia de los
ferro-carriles de Madrid & Zaragoza y 4 Alicante, que aspira 4 que se
sobrepongan sus intereses particulares 4 los generales del Estado y 4
los de 1a fértil y extensa comarca, cuya prosperidad y porvenir dependen
en gran parie de gue se conslruya la linea de Cartagena con arreglo al
trazade que sirvio de base 4 la ley de concesion,

Sin insistir, Sefiora, por las razones indicadas, la Diputacion que ex-
pooe, en los graves perjuicios que se causarian 4 los intereses pablicos si
se llegara 4 acceder 4 las pretensiones de la Compafifa, eréese obligada 4
ofrecer 4 la alta consideracion de V. M. el lastimoso abandono en que se
dejaria 4 los mejores pueblos de esta provincia si s¢ la privase del pode~
roso clemento de prosperidad con yue ya enentan, fundados en una dis-
posicion legislativa y en un conirato selemne celobrado en su virtud. €on
tan halagiisha perspecliva y tan seguros fundomentos se han creado ya
derechos que seria injusto defrandar. La agricultura de esta extensa co-
marca perderig con el ferro-carril el expedito medio de dar salida & sus
frutos: hariase imposible por la misma razon la construceion de arlefac-
tos y el desarrolle de la industria cn este pafs que tanlo la necesila y lan-
tos elementos la ofroee con los innumerables saltos de agua en que abun-
da; no podria darse lampoco i la explotacion de estos ricos criaderos de
azufre el desarrollo de gue es susceptible y que los intereses gencrales
del Estado veclarnan, y las excelentes maderas que produeen las sierras
de Aleardz y de Segura no podrian ofrecerse 4 los arsenales de (arta-
gena nial consumo del interior con la rebaja que produciria en su precio
fa facilidad de su conduccion por el ferro-carril proyeclada.

Por todas estas consideracionos la Diputacion provincial de Albacete
suplica rendidamente & V. M. se digne desestimar las pretensiones dela
Compaiia de los ferro-carriles de Madrid & Zaragoza y 4 Alicante, para que
se la permita sustituir al proyectado ferro-carri! de Albacele 4 Cartagena
¢l que 4 esta nltima ciudad se quiere hacer llegar desde Novelda, man-
dando, por el eontrario, que con la mayor actividad y dentro del plazo
marcado en la concesion, se ejecuten las obras en la forma estipulada.

Asf lo aspera confladamente de la justificada bondad de V. M., cuya
vida guarde Dios muchos afios. Albacete 3 de Junio de 1861.-=Refio-
ra.—A L. BR. P. de V. M.=Siguen las firmas.

Sefona: La provincia de Murcia acude hoy revereniemente & los
reales piés de V. M. profundamente alarmada con las graves noticias que
2
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circulan sobre el ferro-carril de Albacete 4 Cartagena. Pocas veces, Sefio-
r4, esta provincia ha molestado su Real dnimo con stplieas y peticionss.
A pesar de sus calamidades, 4 pesar de sus desgracias, rara vez ha con-
tristado vuestro espirifu, y son contadas las que ha distraido 4 V. M. de
sus graves atencienes. lin vano las epidemias mortiferas, en vano las se-
quias espantosas y las pérdidas de sus cosechas han diezmado sus pue-
blos, han esterilizado sus campos; la provincia de Murcia, paciente siem-
pre ¥ resignada, ni aun siquiera ha suplicado al Golderno de V. M. la
rebaja de sus conlribuciones, Hoy, sin embargo, ticne que llegar hasta el
{rono de V. M. para rogarla que [a aticnda benigna y la proteja, no solo
por la importancia de sus infereses provinciales, sine por el enlace que
estos {ltimos tienen con los generales de la nacion.

Dos afios hace ya que V. M. sancionaba la ley votada en Cortes para
lo construceion de 1o linea férren do Albacele & Carlagena, Subastada
el 8 de Noviembre de 1859, y aprobada el 29 del mismo, debid empezar
& construirse por sus dos extremos dentro de los tres meses siguienles 4
la fecha de la concesion. No es facil expresar ¢dmo solemnizd la provinda
estos sucesos. Apenada vivamenfe por la preferencia gque se concediera 4
otras lineas , vio cou jabile indeseriptible que conocicndo la iraportancia
de la de Cartagena, se hacia justicia finalmente & los inlereses nasionales,
estrecha ¢ indisolublemente enlazados con sus intereses provinciales en
esta cuestion.

La provincia do Murcia cenogia, como conoce, los obstdenlos de todo
género que se opondrian i la realizacion e una obhra tan importante;
pero temia f¢ en ¢l Gobierno, y esperaba lranquilamente. Pasaron dias y
meses, ha pasado mas de afio y medio, y al ver ¢l abandono injustifica-
ble en que la }mpresa concesionaria tienc los trabajos mo duda ya que
el dnimo de la misma sea quizas, cual de pitblico se supone , esperar una
uoasion oportuna para shulir la ley sancionada y no sumplirla.

Si las aspiraciones de los Gobiernos fuesen constantements ias mis-
mas; si las cuestiones gubernamentales se resolviesen siempre por el eri-
terio de la justicia v de la conveniencia general, la provincia de Murcia
nada tendria que temer. El ferro-carrl de Albacete 4 Cartagena se lalla
recomendado por sf mismo, v ld altisima penetracion de V. M. comprende
las mil ¥ mil razones que en su favor apogan. Y. M. no desconoce que
Carlagena es uno de les mejores puerlos de! Mailiterrineo; es el fmico
natural, capaz, inalterable y permanente gue tiene Espufia en sus aguas,
y puede convertirse non facilidad en ol primero del mundo. No ticne ri-
val, ni bajo el punto de vista estratégico y militar, ni bajo el punto de
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vista naval, asf como podria no tenerlo bajo ef punto de vista mercantil y
comercial. Y. M., como su ilustrado Gobierno, con unas miras de previ-
sion altisimamente trascemdentales, comprendieron sin duda que el en-
grandecimiento nacional est& en gran parte enlazado al porvenir comer-
cial de Cartagena, y deseosos de adelantar ese plazo sefialado ya por el
dedo de la Providencia en las edades fuluras, delerminaron enlazar di-
rectamente 4 Cartagena con e} centro ie la monarquia. Los representan-
tes de la nacion asi tambien lo extendieron, y aprobaron el proyecto de
ley del ferro-carril de Albacete # Cartagena como el primer paso gue ha
de conducirnos 4 absorber la mayor parte del comercio de Europa.

Varias son las fuentes de rigueza poblica, Sehora, y ningnna hay
indiferente, La agricullura, la indnsiria son manantiales inagotables, pero
estériles y estanrados cuando ne se hallan alimentudos por el comersio.
Todo, pues, 1o que tiende & (acilitarlo aumenta el bieneslar, la riqueza;
¥ naciones la habido poderosas svlo por la seguridad de sus puerlos, por
la facilidad de sus comunicaciones. Venecia, Pisa, (énova, son ejemplos
elocuestes que nos presenta la historia, y nosotros debemos aprovechar
sus lecciones. Carlagena estd lamada 4 reasminir la mayor parte, sino
todo el comercio el Mediterraneo, asi como Ispafia estd llamada 4 ab-
sorber el comercio de Orieite y Occidente. Cadiz y Carlagena serin con
¢l tierpo los centros de ese comercio perpéluo que las corrientes y si-
niestros del Estrecho de Gibrallar no podrdn impedir de ningun moado,
porque sera innecesaric atravesarlo.

El comercie es tanto mas activo y desarrollado, cuanlo mayores ga-
ranlias y seguridades tiene de buen éxito, y no hay quien puaeds propor-
cionarlas tan fijas y permanentes como Cartagena. Mas para ello se nece~
sita. la via férrea que le enlace al centro de la monarquia. Los ferro-carriles
espafoles del Mediterraneo, naciendo de Madrid van & morir 4 playas sin
abrigo, 4 radas sin seguridad ; ninguno bay que lenga puerto: pero en
cambio el (nico puerte del Mediterrdneo wo tiene ferro-carril, y serd
como no Lenerlo si no s& construye directamente 4 la Corte. Las necesida-
des del comereio no pueden cumplirde 4 medias, y seria un absurdo creer
satisfacerlas proponiendo el trazado del ferro-cavril de Cartagena & No-
velda. Se daria seguridad ; es evidente, es muy cierto; pero la seguridad
sin la baratura es infitil, y la rechaza el comercio.

La construecion del ferro-carril de Albacete & Cartagena estd enlaza-
da con las cuestiones més trascendentales de engrandecimiento nasional;
y no comprendemos, Sefiora, como puedan los intereses particulares 6
de localidad sobreponerse al palriotismo. Seria preciso desconocer la
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historia por complete, seria preciso ignorar las aspiraciones de la nacion,
¥ no sospechar siquiera el porvenir de Ja patria, para quitar 4 la cuestion
del ferro-carril de Albacete & Carlagena el cardcter de nacionalidad que
en si encierra.

La provincia de Mureia, al recurrir & V. M., no se halla sojuzgada
por un débil sentimiento de sordido egoismo; defiende; es verdad, sus
adquiridos derechos, sus intereses provinciales; pero coloca en primer
término, como cs justo, 10s iutereses nacionales; sin embargo, no teme el
examen ¥ la comparacion de sus intereses locales. Agricola, industrial y
mercantilmente considerada, la provincia de Murcia puede sostener la
competencia ventajosamente con todas lag de su clase; entrahando adc-
més gérmenes focundos de produceion y de riqueza incaleulables que no
necesilan mas que el conocimiento, la animacion y ia facilidad de las
transaceiones que-dan las medios poderosos, ia locomocion de las vigs
forveas para centuplicarse: gseria justo menospreciar los (esoros de sus
minas, la fertilidad de sus valles, el desnivel de sos corrvientes |, la diver-
sidad de sus producecioues, ly consideracion de sus pueblos v cindades, 4
la mezquina rivalidad de intereses individuales? Kl alma se subleva, Se-
flora, tan solamente al pensarlo. Pero por mis que lo ¢reamos imposi-
ble, al ver la conducla de ia Compaiia concesionaria, al notar la falta de
cumplimmiento de las condiciones legales, al observar que bha irascurrido
afio y medio sin hacer nada importante, al examinar las cansas que pue-
den influir en gue solo se haya hecho algo ¢n las inmediaciones de Car-
tagena, al pensar que en el término que le queda 4 la Empresa es casi im-
posible que pueda dar por terminado el ferro-carril, al caleular la {nmen-
sidad de perjuicios que ocasiona & la provincia la lentitud de los trabajos,
Y 1os que el Gobierno y la nacion tendrgn por la falta de los compromisos
de los concesionarios, no podemos dejar de dudar; y alarmades ¢ inquie-
tos nos dirigimos & V. M. para rogarla que haga cumplir lo mandado.

Poderosos deben ser los medios de que la Fmpresa dispone, y en los
gne confia tal vez para eludir, si no burlar, las prescripciones legales;
grandisima su influencia, extensas sus ramificaciones, cuando ha podido
hasta hoy sobreponerse 4 intereses tan respetables y hasla 4 una ley vo-
tada en Cirtes y sancionada por V. M. Por lo mismo, midiendo la pro-
vincia ese poder absorbente, ha creido que debia oponerle otro poder
més altaments absoluto, que es el poder de Ja tey. V. M., que tiene un
corazon tan reclo como generoso, y tan espafiol como grande, cormpren-
derd cudnio hay de grande y de espaiiol en la cuestion presente. La pro-
vincia de Mureia, que no ha olvidado las grandiosas ofertas de su Heina
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en ocasionas solemnes, confia en su acendrade patriotisme, y por lo mis-
mo=A V. M. respefuosamente suplica: (ue tomando en consideracion
todas las razones expuestas, se digne ordenar que se compels, se obli-
gue y apremio & la Empresa del ferro-carril de Albacole 4 Cartagena 4
cumplir con o gue la ley tiene mandado; que inmediatamente, y sin pér-
dida de momento, se activen fos trabajos por el extremo de Albaceie; que
se aumenten en la seccion de Carlagena, y que en atencion al poco
tiempo que gueda disponible, se planteen en algunos puntos centrales de
la linea, puesio que sclo con una grande aclividad y un desarrollo in-
menso podré la Compaiia concesionaria cumplir apenas su empefio en el
tiempo legal imprescindible, La provincia de Murcia asi lo espora de
V. M., cuya vida guards Dios muchos afios. Murcia 10 de Mayo de 1861.
=8efora.=A L. R. I. de V. M. ==8iguen las firmas.

Senora: ¥l Ayuntamicnto, los mayores contrihuyentes y la poblacion
totla de Albacete recurren hoy reverentes & los pids de V. M. para lamar
su Real atencion sobrs el estado en que se encuenira lg construccion del
ferro-carril de esta capital 4 Carlagena, acordada por la ley de 22 de
Mayo de 1859, gue las Cories disculieron y votaron, y sanciond V. M.
No parece sine que la Kmpresa concesionaria que ha de censtruir esa li-
nea de ferro-carrit de tan inmensa importaneia para los intereses parti-
culares de esta capital, como para los gencrales de la nagion entera, es
omnimodareente soberana, cuando lan abierta y ostensiblemente pres-
cinde de esa misma ley, no obsiante las prevenciones repetidas para su
cumplimiento por ias Reales ordencs de 26 ds Octubre, 28 de Noviem-
bre, 24 de Diciemhre de 1860, 22 de Fnero v 8 de Marzo del cor-
riente afio. Nada, Sefiora, sé ha conseguido todavia 4 pesar de lo man-
dado. Lo Empresa coneesionaria de tode se hurla v 4 todo se mmeslra
indiferente como si vividramos en un pafs en que lx voluniad partisular
fuera la drbitra de sus destinos, ¥ pudiera sobreponerse 4 los precep-
los de aguelle e iodos debemos respetar, y 4 la que ni el pobre, ni el
rico, ni el déhil, ni el poderoso le es licito faltar, porque es la garantia
firme de los derechos de todos, y sin la que no se compronde ni eoncibe el
orden, qne es la base de la existencia de los puchlos. Tanto oivido de la
ley, tanto menosprecio de las Reales drdenes publicadas pava ol cumpli-
miento de la misma, no puede ni dehe, Sechiora, consentirse ni tolerarse
por quien estims en algo el nombre espafial, porque cstd en cllo intere~
sada la dignidad nacional. Y asi & no dudar lo ha comprendido V. M, en
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su alta sabiduria, cuando en su justo deseo de evitar los perjuicios que se
originan & Ja nacion y 4 1os pueblos con el injustificable retraso de obras
tan importantes, ha dictado su Leal orden de 19 de Mayo dltimo, previ-
niendo por Gltima vez & la Empresa del de asta capital & Cartagena que ac-
Live los trabajos en la cscala necesaria para la termipacion dela linea den-
tro del plazo marcado en la ley, en la inteligencia que si en el término de
guince dias no hiciese constar evidentemente gue tiene empleados todos
tos medios posibles ¥ mas eficaces para que en el de dos meses resulten
proximamente equilibrades los trabajos en las dos secciones cabezas de la
linea, se proceders al nombramiento de una comision facultativa, que exa-
minando las obras existentes manifieste si se halla la Compaiifa dentro de
las condiciones.legales, y adernds si el camino pizede hallarse enteramente
concluido al terminar el plazo fijado por la coneesion, 4 fin de proceder 4
lo que haya lugar con arreglo & lo prescrifo en el art. 22 de la ley gens-
ral de ferro-carriles. Pues bien, Sefiora, lampoce ha Importado mds tan
terminante precepto para la Empresa concesionaria. Atenta hoy solo y
exclusivamente 4 su particular interés, que parece hacerlo depender de la
existencia tnica de la linea de ferro-carril de Madrid 4 Alicante, sorda
al solemne compromiso que contrajo para la construccion de la de esta
capilal & Cartagena como si los intereses de estas dos provincias nada
importasen, ui importasen tampoco los gencrales de la nacion; intereses
vreados por una iey, dignos por lo mismo de todo respeto, y prefercntes
con mucho al individval de la Bmpresa y de la provincia de Alicante;
sorda & todas y tantas prescripeiones legales, nada ha hechio ni nada bace
gue indique siquiera su pensamiento de cumplir como es justo el contrato
celebrado, de cumplir con Ja ley de concesion que sirve de garantfa 4 in-
(initos capiales en circulacion con motivo tan solemne. Pacuéniranse &
pesar de lo mandado las obras en el mismo eslado; y si Albacete y los
pueblos de su provineia celebraron con jubilo la Real drden de 19 de
Mayo aitimo, porque creyeren gue la mpresa, obedeciéndola, empezaria
“Jos irabajos con la actividad que se le tiene prevenida, ese jabilo desapa-
recid sisndo reemplazado por un profundo descontento al considerar bur-
ladas sus esperanzas y defrandados sus legitimos derechos, puesto que las
ohras de 1a linea estan paralizadas completamente, como le estuvisran
antes.

Y al conlemplar, Sefiora, la conducta de la Empresa, el animo decas
y se apodera del espiritu la mayor indignacion. ; Donde estamos? jEn qué
pals vivimos? § Trata la Empresa de hacer ilusoria la ley? ;(uién es, ni
cudl es su poder para eludir, ni refardar siquiera su cumplimiento?
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Pero, aate el poder de la ley, Jqué imporian los medios con que
cuente O contar pueda fa Empresa? ;Qué importan sus intereses particu-
lares? Acaso para el triunfo de estos piense, como ya se ha indicado por
la prensa periodica, en gue se le autorice la variacion del trazado par-
tiendo tal vez de Novelda, y ofreciende por esa variacion al Gobierno de
S. M. en cambio una economia de algunos millones de reales.

Mas que no lo ha de conseguir =i tal fuere su propdsito, de antemano
puede asegurarse. Ise ahorro de algunos millones en el pago de la snb-
vencion, st lien puede halagar y seducir al primer golpe de vista, luego
que se medita y reflexiona un poco s¢ comprende con la mayor claridad
todo lo engafiose que es, y que es mas artificioso que real, y anicamente
encaminado al servicio de los intereses particulares de la Kmpresa, que
por mas que sea iriste decirlo, son los que hasta ahora van triunfando con
menosprecic de la ley.

Y no es, Sefiora, obra ¢osa: no es propiamente un ahorro, como lo
comprenderd, la penetracion de V. M. Povque nada significa que el Go-
hierno de ¥. M. deje de abonar por la subvencion un numero corto de
millones de reales, cuando para eilo se han necesariamente de saevilicar
los intereses de las provincias de Albucefe y Mureis, fantas v tautas es-
peranzas come al amparo de la ley se concibieron, lantos inlereses per-
ilidos, y comprometidos los generales de la nacion, mejor servidos y con
mas ventajas y utilidad con la linca de ferro-carvil de esla capital & Car-
lagena que con cualtuiera otra.

Comprendiéronlo asi las Cortes al diseutir y votar esa ley, yusilo
comprendio fambien Y. M. al darla su Real sancion. Inttil fuera entrar
en la discusion de la preferencia que la construceion de csa lincs merece,
porque esa preferencia tiene lo sancion de log legisladores, tiene la san-
cion de las Cortes y de V. M,

No os de buenos economistas, segun lo proclaman los principios de
la ciencia, aspirar al aherro de unos poces millones de reales, destruyen-
do una fuenle inagolable de pablica prosperidad, como es la gue ofrece
la construceion de ta licea de ferro-caryil de esta capital 4 Carlagena, y
vuyas utilidades son incaleulables ¢ inmensas por consecuencia natural y
necesaria de la vida que el corercio comunicaria & la rigueza agricola é
indastrial que tantos elementos cuenia en los pueblos de ambas provin-
cias, y cuyo desarrcilo lan{o conviene § estos y 4 los intereses generales
de la nacion,

¥. M. no ha potido desconceer en su sabidurta eudntos gérmenes de
riqueza encierra para el puehlo espanel la construccion de la citada Jinea
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férrea, vy que nada que la contrarie ni altere cabe ni puede aceptarse,
Cualquiera modificacion gque se hiciera en obsequio de la Empresa con-
cesionaria, seria establecer el mal ejemplo de gue la ley os una letra
muerta, y con # se sembrarvia por de quier la desconfianza, que haria
vacilar el orden, sin el enal la sociedad es imposible.

Y V. M., escuchando estas mismas consideraciones, y tributandolas
el justo respeto que se merecen, ha mandado por su Real drden de 19
de -Mayo 0ltimo que la Empresa, cumpliendo con la ley de concesion,
active esas mismas obras por los dos extremos de la linea, y emplee
los medios posibles y mas eficaces para gne quede concluida dentro del
plazo legal.

Estos son, Sefiora, los deseos jusios del pueblo de Albacete, los
mismos, exactamente los mismos que animan 4 su augusta Reina, los
deseos de que la Empresa no falte al contrato celebrado y cumpla'la ley
de concesion, ohedeciends su soberane precepto. DNe este modo, sohre
que se prevendrin los graves perjuicios que se originarian al Estado y &
los pueblos por los que se acordd gue atravesara la linea férrea de esta
capital & Cartagena, se hard sentir 4 las Empresas concesionarias de ferro-
carriles Ia necesidad en que vienen de cumplir exactamente sus respecti~
vos contratos.

Cese la alarma vy la desconflianza, y ctimplase la ley. Este s ol grilo
y cl sentimiento undnimes de Albacete y los pusblos de su provincia. Y
bien que para que la ley se cumpla haya mucho que hacer, porque nada
hay hecho, que la actividad en las obras enmiende en parte el tiempo
perdido; y 4 este fin prevéngasc y compélase 4 la Empresa concesiona-
ria, para que ademas de activar las obras en la seccion de esla copifal
4 Hellin, las empiece en las secciones intermsdias hasta Cartagena,
pues solo asi podrd verse concluida la linea en el plazo legal, como lo
exigen los intereses creados y el mas respetable todavia de que nadie ni
otro poder alguno amengiie ni absorba el poder supremo de la lay. Tin
esta confianza

AL R.P.deV. M. respstuosamente suplican se digne ordenar que
Ia ley sea rigurosamente cumplida, apremiando sin mas tregua & la Em-
presa concesionaria 4 la ejecucion de las obras y en el ticmpo estable-
cido. Dios guarde dilatados afios la vida de V. M. Albacete y Junio B
de 1861.=8gfora.==A L. R. P. de V. M.==Siguen las firmas.

e R R
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Sefiora : 8f la Municipalidad de Murcia no acudiese, aunque con el
mas profundo respsto, & los Reales pies de V. M. para defender los inte-
rases de sts conciudadanos, 1o seria, Sefiora, digna de si misma, ni cum-
pliria con la santidad de sus obligaciones.

Exgitados los dnimos con las manifiestas pretensiones de la Compafia
concesionaria det ferro-carril de Albacete & Cartagena, alarmados los inte-
reses creados-al amparo de Iz ley, y lastimados ya, con solo la duday los
temores, este Municipio seria indigno de la confianza en ¢l depositada si
no afiadiese al grito de alarma por todas partes esparcido, el eco débil de
su acento robuslecido con el derccho, la razon yla justicia.

No teme esta corporacion que vuestro digno Gobierno, representacion
genuina de la Jegalidad, falte & Ja ley de ningun mode: €, que Hevd es-
pontaneamente al seno de la Representacion nacional el proyecto de ley
del ferro-carril de Albacete 4 Cartagena donde se discutié y aprobé san-
cionandolo V. M., no puede, porgue seria un absurdo incongebible, des-
trozar y anular sn misma obra. Pensar otra cosa es temerario; y la dig-
nidad de vuestros Ministros, sn consecuencia y su representacion algjan de
nuestra mente la sospecha siquicra de que puedan lastimar derechos legi-
limamente adquiridos, intereses respetabilisimos creados.

Pero, aun cuando abriguemos esta confianza, nos creemos en ¢l deber
de oponer la verdad 4 los sofismas, demostrando una vez mis que solo la
malevolencia puede tratar de oscurecer lo que estd probado hasta la cvi-
dencia, lo que ostd en la conciencia de tods el mundo.

Lavoz de V., M., que ha dicho en cste asunto ilustrade por el volo
de las Cértes su nitima palabra, nos relevaria de nirevos razouamientos
si no se tratase de faseinar & la nacien con promesas-e economias iluso-
rias, sino se viese la tendencia 4 sorprender 4 vuestro Gobierno. Permi-
lanos ¥. M. por Io mismo, gue descendamos de la régia csfera en que
V. M. se encuentra al terreno de la discusion, y dignese perdonarnos si al
dirigirnos 4 V. M. descamos Ilamar lz atencion de viestro ilustrado Go-
bierno y de vuestros pueblos, que son nuestros hermanos, can objeto de
defender nuestros intereses y el bien pablico, amenazados por una Compa-
fifa de capitalistas, en su mayor parte extranjeros.

Fn upa exposicion que esa Compafila ha elevado al Minisiro de Fo-
mento se permite decir que el proyecto de ferro-carril de Albacete & Car-
tagena tiene contra s la animadversion pablica y la opinion general, y esto
es, Sefiora, [0 que primero negamos. Ni en el seno de la Representacian
nacional ni por la prensa se ha dicho jaméds nada en contrario. Todo
cuanto hay de mas inteligente y de mas digno en nuestra patria ha con-
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fesado ta importancia, la conveniencia y la nesesidad de la via directa y
lo mas corta posible de Madrid 4 Carlagena. La célebre informacion parla-
mentaria, as discusiones de las Cortes, el dictamen de la clencia, apoyado
en dafos Irrecusables que no han sido negados ni contradichos, tienen mas
f6 que ol aserto de una Compaiia especuladora que ha faltado 4 la verdad
solemne y pablicamente como mas adelante probaremos. Si la lepresen-
tacion nacional no es el reflejo legitimo y verdadero de la opinion publica;
st la prensa y la tribuna nada absolutamente significan; si la firme voluntad
¥ la alta sabiduria de la Reina, que son la sintesis de la voluntad y de la
sabidorfa nacional en los gobiernos representativos no maniticstan la opi-
nion pablica jlendremos fue dr 4 buscarla en las declaraciones coniradic-
torias de una Compaiifa finuneiera?

Pero si causa asombhro, Seiiora, lo que este Municipio deja expuesto,
no asorehro sino mdignacion ncasiona la pasmosa serenidad con que se
atirma que la via férrea de Albavele 4 Carlagena recorve los terrenos mas
incultos y estérilesde Kspafia, atravesando una poblacionr que en su con-
junlo asciende & 27.702 habitantes. | Ah Sefioral jCudn necesaria es 4
la. impresionabilidad de la aturaleza humana el freno saludable delos res-
pelos sociales! No olvidard este Municipio fque ostd anle V. M.; que de
olro mode, calificaria eual se merscen esos sofismas. Mas sia embgo, jno
nos serd permitido degir que encierran, § una crastsima ignorancia, ¢ un
refinamienta de egoismo inconcebibie? ;Cono, Sebora, los valles de los
rios Mundo y Segura que liene fue recorver la via necesariamente ¢ pasar
4 ellos tangente, tos terrenos mas 1icos y mas fériites de Kspana, con nna
vegetacion inconcebille, cusi intertropical, deude la fierra no descansa
nunca, siendo la mejor enliivada del mundo; aguf, Sefiora, donde una
lahnlla de tierra, equivalente & 1.600 varas cuadradas ¢ superficiales, legs
4 valer en venta hasta 10, 15 y 20.000 reales, como sucede en los lnga-~
ras del vio, produociendo una renta cuanliosisima; aqui, Sefiora, donde la
variacion de los cullivos fue necesariamente establecerd la via férrea, hard
que ia produccion y poblacion se centupliquen, se dice que se hallan los ter-

" renos mas incultos, estériles v despobludos de Espafial ;e gué sirven los
datos oficlales publicados por viesire Gobierno?

La Empresa concesionaria ha ereida sin dada sorprender la buena fé
de vuestros dignos Ministros, y ha presentado nimeres incomplsios & in-
tencionalmente eyuivocadns. No podemos hacer 4 esas altas capacidades
(inancieras tan cdndidas gue crean que los ferro-garriles se hacen para ex-
plotar exclusivamente los puntos por donde pasan. Estas vias bienen una
esiera de atraceion que se extiends 4 ruchos kildmetros de sus costados;
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y dentro de esa esfera de atraccion tiene el ferro-carril de Alhacete 4 Car-
tagena una riqueza imponible de 68 millones, y una poblacion que se eleva
4 mas de 450.000 habilantes. Pero aun suponiendo que asi no fuese,
s como no incluye la Compaiiia concesionaria en el nimero de los habi-
lantes de los pueblos por donde pasa la linea siquiera todos los com-
preadidos en sus municipalidades? jPor qué no cuenta sino exclusiva-
mente con 1os habitanies dal cusco de las poblaciones, y excluye & los de
las vegas y campos que las circundan, cuande de estos muchisimos se
hallan solo distantes algunos pascs y cuando mas algunos centenares de
metros de csos pueblos?

Perp dejando esios argumentos, que mas claramente explanados ha-
llard ¥. M. si se digoa mirar el adjunto apéndice, vamos & presen-
tar & vuestra clevada consideracion las manifestaciones de la Empresa.
En documentos pizblicos, Seiiora, la Compafia del ferro-carril de Alba-
¢ete & Cartagena ha declarado que la adquisicion de nuestra via {érrea
por el trazado de Hellin y Cieza era la consecuencia de largos y delenidos
estudigs, en virtud de los cuales y de las mas lisonjeras esperanzas para
el porvenir del camino se habia decidido & enviguecer con sn adquisicion
la red férrea de que es poseedora, en la seguridad de la amplia remune-
racion que habia de dar 4 sus capitales. Despties de caplar casi lus mis-
mas palabras de la Compafiia concesionaria, jpodrd afiadiv este Munici-
pio nada que sea mas coneluyenie ?

L.a Municipafidad de Murcia , que no trata de rivalizar, ni desca per-
judicar los intereses de otros pueblos que son tambien espaiioles, no
quiere contradecir 1o que la Empresa concesionaria ha estampado acerca
del ramal de Novelda respecto 4 su riqueza, respecle 4 su poblacion, Si
los censes y los anuarios estadisticos arrgjan una riqueza de 19 millones,
Y una poblacion ds 163.000 habitantes para la csfera de atraccion del
lerro-carril por Novelda; si estas mismas publicaciones oficiales clevan &
mas del triplo la riqueza, y muy cerca del cuddruple la poblacion de la
linea de Albacete & Gartagena por Hellin, Calasparra y Cieza, V. M. y sn
eatendido Gobierno sabran juzgar 4 la Empresa.

Lo que sf no pusde dejar pasar en silencio este Municipio, es la idea
de que Cartagena distaria solo cerca de 15 kildmetros mas que por fa
via directa del centro de la Monarquia. Ein tanlo que no se cambie lo que
es hipotético en certeza, permitasenos que estemos 4 lo que la ciencia ha
catculado. A mas de un doble se extiende el aumento de distancia que {en-
dria de la corte Cartagena por Novelda ; y Murecia, Sefiora, la capital de
uno ds vaesiros antiguos reinos, la quinta en riqueza pablica imponible de
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la nacion espafiola, tendria que llegar al centro de vuestra Monarquia con
un rodeo de mas de 70 kilémetros.

Solo una verdad encontramos en la exposicion ya citada, y es quela
lirea por Novelda atraviesa las vegas de Murcia y de Orihuela. En efecto,
no las recorre, las atraviesa, tocando apenas el limite oriental de la nuestra,
y dejandonos tan aisiados como sine se construyera. La perturbacion que
estp ocasionard 4 los intereses de esta localidad serd tan inmensa como
funesta. No le conviene tanto & esta vega su facil comunicacion con Carta-
gena, como la prontitud y baratura con la meseta central de las Castillas.
Allt tiene sus principales mercados y el cambio desu riqueza.

La base del cultivo en esta vega son los cereales, que desapareceran si
la linea férrea se consiruye directamonte, sustituyéndolos con las legum-
bres, hortalizas v {rutales; pero con un gumento tan extraordipario de
produceion, que sa cdleulo asombra. Una tahulla de tierra dedicada al cul-
tivo ordinario, produce por término medio de 60 4 80 reales; mas por e]
cultivo extraordinario & que tendrd que reducirse con la via férrea, produ-
cira mas de 540, Cien mil son las tahallas que cuenta el término de esta
vega, ¥ solo con sumar eses términos se tendra mm dato preciosisimo para
estimar como una gquimera las supuestas economlas gue al Tesoro pre-
tende regalar la Fmpresa,

Se dirA que con una ganancia tan estupenda, jedmo es que nose ar-
rojan propiefarios v colonos & especnlaciones tan completas? Las que asi
discorranignoran gne la condicion primera , indispensable y suprema que
requiere esa clase de cultivo es la pronta y facil salida ¥ que la condue-
¢ion sea barata. Ademis se necesitan abonos ricos gque complefamente
escasean, vy serian abundantemente arrastrados con economia de los pun-
tos en donde para nada se emplean.

Muchisimos propietarios han variada ya sus caltivos con la esperanza
halagiteda de ver sus lierras cruzadas por la ansiada via férrea; y sise
vieran burlados, Sefora, reclamarian eon justicia al Gobierno de V. M. la
indemnizacion lagitima de sus inmensas riquezas gastadas imitilmente al
amparo de una ley que no pudieron creer que fuese uua qmmera. jDonde
estavia sntonces la economia de los 47 millones? Pero aun cnande asi no
fuese, el aumento de rvignreza jno compensaria abundantemente y con
nsura al Tesoro pablico esa economia supuesta?

8i no temiese esta Municipalidad abusar de la bondad de su Reina,
expondria los perjuicios que al Erario traeria la via férrea de Albacele 4
Cartagena con su trazado por Novelda. La marina mercante y la de guer-
ra, la fgbrica nacional de polvora, ol parque de Artilleria de Carfagena,
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demostrardn con sus datos que esa ecanomia tan ponderada es una eco-
nomia funesta que costaria al Tesoro publico anmalments mds de tres mi-
{lones, como estd probado, no por cdleulos, sine con datos oficiales en
una publicacion fidedigna.

Por todo, pues, cuanto se deja expueslo, Sefiora, y por todo lo que
calla esta Municipalidad y gue V. M. penetra con su sabidurfa su-
prema:

A V. M. rendidamente ltega v la suplica y espera, no solo que deses-
time la exposicion de la empresa del ferro-carril de Albacete 4 Cartagena,
sino que excite al Gobierno, si excitacion mereciera, para que haga cum-
plir la ley; y en atencion & que ya le resta poco tiempo para dejar con-
cluida esta importante construecion 4 la empresa, se la obligue & activarla
por Jos dos extremos de la linea, v lambien por algunos puntos centraies;
0 de lo contrario, que vuesiro digno Gobierno, manteniendo vnestra Real
grden de 19 del pasado, declare la caducidad y conclusion del con-
trato.

La Munivipalidad de Murcia asi lo espera de suidolatrada Reina, cuya
vida guarde Dhos muchos afios. Murcia 10 de Junio de 1861, —=Sciiora:
A L.R.P.deV. M.=Siguen las firmas.

APENDICE.

El trazade del camino de hierro de Albacete 4 Cartagena atraviesa
los terrenos més ricos, mé4s poblados y mejor cultivados de Espafia, como
son 1os que constituyen los valles de los rios Mundo y Segura, & que hay
que agregar los de los menos notables Argos, Quipar y Mula. En su tra-
yecto atraviesa los pueblos de

Hahitantes.
Pozo-Cajtada. .. . ... ... . .. .... 1.478
Eolflarra. e e e e e 4.376
ellinc. ... ..... ... ........ 7.632
Calaspatra. . . . .. .. ... ... ... 2.677 21.302
Gleza. . « v v v o o e e e e . 7.98)
Molina, . . ... ... . ....... ... 3.556

Para los cuales la Empresa del expresado ferro-carril da una pobla-
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cion de 27.702 habitantes como gueda expresado, 4 pesar de que sz
verdadera poblacion se eleva 4 38.247, en esta forma: -

Habitantes.

Pozo~Catiada, . . . ... ... ...... 1.478 .
'll_‘IollJ]arra. e e e 6.442(

ellin. ., ... oo L 11127 -
Calasparra, . . . . . ... ......... 3614 [ 98247
Ciexa, . . ... ... ... . ., ...... 9.516‘
Melina. . .. ... e e e §.370

El ferro-carrit de Albacele 4 Cartagena por el trazade del Gobierno
comprende dentro de su esfera de atraccion y en la zona que ha de hene-
ficiar, ademas de las poblaciones anteriores, una muititud de pueblos de
los mas ricos que distarin del trazado, el que mas, de 25 a 30 kilGme-
tros, hallindose algunos en el centro mismo de la linea. El nimero de
habitantes doe estas poblaciones se eleva & 116,378, en esla forma:

Habitantes. Habilanles.

Alcantarilla. . . . .. . £.083 Ofds. . . ... ... 950
Librilla. . . . . .. . . 1.242 Blanca. . . ... ... 2.458
Albama. . . ... ... 5763 D Abardo. ... L. 2.652
Aledo, . . ... ... 1,485 | Abanifla... .. ... . 4.3%4
Tolana., , . . ... .. 8.764 Portuna.. . . ... .. 5.490
Pliego.. . .. .. ... 2.574 Bullas.. . . . .. ... 5.072
Mula., . ... ... 9,634 Caravaca. . ... . .. 14.328
Albudeite. . . ... L t.209 Cehefin. . . .. .. .. B8.M0
Campos. . . . .. ... 1.180 | Moratalla. .. ... .. 10.319
Cotlias, . . ... ... L8t | Onthr.... ..., .. {.470
Alguazas, ... oL L 1.603 | Pétrala. . .. ... .. 1.074
Lorqui. . . ... ... 40904 [ Pefias de SanPedro. . . 3.417
Ceotl, . . . . ... .. £.369 1 Ligtor.. . .. ... .. 24814
Archena. . . . . .. .. 3.364 [ Albatana, . ... . .. 050
Villanueva, . . . . .. BOG Pazo-hondo. . . . . . . 2787
Clea.. . . ... . ... 788 || Pozmele.. ....... 4.738
Ricote.. . . ... ... 1504 —
Suma ToTAL. . . 146.378

Si 4 este namero de habitantes se agregan los 38.247 de los pueblos
anleriores, y ademas los de la capital, Beniel, Pacheco, San Javier, San
Pedro de Pinatar y Cartagena con su partido judicial, que estarén mas
heneficiados con el trazado directo, y los de los partidos judiciales de Lorea
v Yecla, que no hemos querido colocar en la lista auterior por distar mds
de 30 kildmetros ds la linea, asi como Mazarron que no se incluye por la
misma razon; si ademds se anaden los eorvespondientes 4 los partidos jo-
diciales da la provincia de Albacete, que necesariaments han de ser bene-
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ficiados por esta linea, como son Alcardz, Casas Ibafez y Yeste, tendre-
mos, sin contar con las avenidas naturales de las provincias de Almeria,
Jaen y Granada, y sin contar {ampoco con las del rico partido de Orihue-
la, mas beneficiado con el trazado directo por Cieza 4 Albacete que por el
de Novelda, nna suma de poblacion equivalente & 489.690 habitantes,
porque 4 los pueblos primeraments enumerados, cuya poblacion asciende
4 38.247. 4 los de la segunda lista que surnan 116.378, hay que agre-
gar los siguientes:

Fiabitantes

Marcia. . . . .. .. ... .. . ... ... 89.314
Beniok. . . . . ... ..o . 2.040
Pacheeo, o . 0 0 oL TA¥
Sap Javier, . . . ... L. ... . 3.208
San Pedvo de PMindar. .. . . ..o oL 1450
Mazarrom. . . . ... L. oL B.080
Parlido Judigial de Cartagena. . . . . . . . . . .. 4§7.303
Parlido judicial de Locea. . . . . .o o 34,367
Parlido jndicial de Yecla. . .. .. . . . . . ... 22.280
Partido udicial de Aleardz. . . .. . ... . ... H07%
Partilo judicia) de Casas Mmnies, . . .. . . .. . 20720
Partido juilicial de Yeste, . . . . .. . ..o 20,874
SeMa. ..o 335,065

Todos los ¢qué, componen la respetable suma de 489.690, superior
a4 la que hemos consignado en la exposicion,

Lo mismo que hemos demostrado la poblacion, podriamos probar la
riqueza, sacando los datos de los docnmentos oficiales del Goblerno. Pero
no quersmos exlendernos mas, contentdndonos solo con decir gue, segun
los chleulos clentificos de personas antorizadas por su posicion oficial y
sus conocirijenlos, el trazado del ferro-carril de Murcia y Carlagena por
Novelda alejaria del centro de la Monarquia a estas poblaciones, la primera
en mas de 70 kilémetros, y la segunda en mds de 50, dejando ademés
loda la provingia de Albacete sin beneficio y la mayor parte de la de
Murcia.

Murcia 10 de Junio de 1861. ==Ll Marqués de Pinares, Prestden-
{e.==José Maria Dallesler, Secrefario.

SeSora: La Junta Divectiva de la Sociedad motalirgica de las fabri-
cas de San Juan de Alearaz, & V. M. reverentemente espone: (Jue ha se-
guido siempre con viva ansicdad toda discusion en que se ha tratado de
la. construccion del ferro-carril dirgclo de Albacete 4 Cartagena. Los n-
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tereses del acredifado establecimienio, cuya adminisiracion le estd con-
flada, no le han permitide nunca, ui le permiten hoy, obrar de otra ma-
nera. La extension dada 4 los productos de su elaboracion, la baratura
con que desea concurran estos en los mercados nacionales con cuales-
quiera otros similares del extranjero, hace gue sea euestion la més im-
portante para las operaciones de la Compafiia, estrechamente enlazadas
con ol beneficio del pafs, la celeridad y la economia de Ins trasportes. La
fabricacion que por la misma se desarrolla, no tiene su primera materia
solamonte en las minas que explota. La calamina gue dan estas se ha de
unir al cobre y estafio que vienen de fuera, y elaborados los productos
de su afanosa industria, han de huscar constantemente mercados gue los
consuman. Situadas las fabricas de San Juan entre las Asperas montafias
en que tiene sn nacimiento el rio Mundo, alli donde la naturaleza pnso un
criadero de mineral y un salto de aguu, ejemplo de los muchos con que
aste rie y el Segura brindan 4 la actividad humana en los continuos des-
niveles de sus cauces, har de traer de lejos otras materias que necesitan,
y lejos han de llevar sus efoctos claborados. Kn tal conceplo su importa-
clon y exportacion precisas, hallanse en relagion puderosa con el sisteina
de comunicaciones de la nasion, pero especialisimamente con las que tie-
nen por punto de lrayecto 4 Ilclhn natural entrada y salida de sus tras-
portes y sitio de contratacion de esos traspories mismos, hoy que por des-
gracia hay que hacerlos en tanta sxtension por acarreo.

El Gobierno de V. M. en su alta tutela sobre suanto atafie & la pros-
peridad general y particular de la nacion y de sus respectivas localida-
des, ba enlazado sibiamenie las carreteras trasversales con esa preciosa
artéria del ferro-carril de Albacete 4 Carfagena, y una de ellas ya subas-
tada y que’ inmediatanente se va 4 consirair, 6s la que desde Yeste ira &
lerminar en la estacion de Hellin pasando por Elche de la Sierra. Esie
punto es coraun al camino ique hoy une & Riopar y San Juan con la misma
estacion, y desde estos pueblos no tardarian en abrirse los cortos brazos
gue los unan con la citada villa de Elche y con la de Siles ¢ Villanueva,
que se hallan sobre la otra carretera de Jaen 4 Alcarsz, cuya construe-
cion se est4 torminande. Alimentada y fomentada de este mode prévia-
mente la estacion roferida de Hellin con sus naturales derivaciones, que
forman, y formaron siempre, unas corrientes de comercio que se extien-
den desde Andalucia al reino de Valencia, en direccion de Sud 4 Levante,
pero entorpecidas hasta ahora por las dificaltades de las comunicaciones,
que solo con pena ha vencido el poder de atraccion que tiene el trafico
entre comarcas cuya vida reciprocamente sostiene, serja, no solo para
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ellas, sino para el establecimiento industrial de San Juan un funesto des-
engaio y un gravisimo perjuicio, hallar desconcertado todo el plan del
Gobierno de V. M. por las recientes aspiraciones de la Empresa conce-
sionaria del ferro-carril mencionado, gue intenta hoy, contra las leyes,
no construir lo que V. M, y las Cortes del veino, despues de multiplica~
dos estudios cientificos y madura deliberacion decrotaron que se cons-
trayera; Io que esa Kmpresa se obligd 4 constrmir por uu solemuoe con-
trafo; lo que debiera estar hoy cusi en su mifad consiruido, ssgun las
conliciones de la Ley de 22 de Mayo de 1859 y de lu subasta que si-
gnio al abrigo de las cuales lantos inlereses, tantos valores, lantas an-
sacciones respalabilisimnos, sagrados todes, se han crsado, entre los que
la Sociedad exponents cuenta y encomienda 4 la soberana proteceion de
Y. M. los suyos propios,

Por tantuo: A V. M. respetuosamente suplica se digne mandar que
sin la menor demora, despues de lantas, se obligue & la Empresa con-
cesionaria del ferro-carril directo de Albacete & Carlagena 4 igualar y
adelantar ripidamente sus lrabajos en toda la exiension de las dos see-
siones extremas de la mencionada via y principal y preferentemente en
la de Albacete 4 Hellin, ¢ aplicarle, traseurridos los plazos de la Real or-
den de 19 de Mayo ultimo, la pena de cadueidad v pénlida del deposite -
con que esth tan justamente sonminada,

El cielo guards 1y preciosa vida de ¥. M,

Madrid 22 de Junio de 1861, = Spfora. = A L. R. P, Je V. M.=
Por lo. Comision acliva de la Compadia de San Juan de Alearaz J, Pelo-
gra.=José Ceriola.

A e s et e e

Sefora: D. José Almazun, Ingeniero Jefs de primera clase del Cnerpo
de Caminos, Canales y Puertos y mayor contribuyente por territorial en
Mureia y Cartagena, eleva hasta vuestro angusto Trono su hurailde voz
en su defensa como Ingeniero y en {a de sus intereses como ierratenien-
te, lastimadas ambas cosas por la Companila de fos ferro-sarriles de Ma-
drid 4 Zaragoza, Alicante, Cordoba y Cartagena, con motivo de la expo-
sicion dirigida 4 vuestro Gobierno en 28 de Mayo préximo, 4 fin de
no consirnir el camino de Albacate 4 Cartagena lal y como estd acorda-
do, y sf hacer eiro completamente distinto que partiendo de la estacion
de Novelda termine en Cartagena con un ramal & Murca.

El exponente conocia, Sefiora, el grande interés de la Compadfa nom-
brada, en realizar ese proyects que presenta con el inofensivo nombre de

3
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una simple variacion, pues que ella no ha ocoltado nunca sus deseos ni
privada ni poblicamente; conocia que para lograrlo se serviria de cuantos
medios estuviesen en su mano, pero nunca creyd que apelase 4 manchar el
nombre de un Ingeniers que, celoso de su decoro, habia de volver pronto
por él, y que al rechazar tan injustilicado ataque, al vindicarse 4 los ojos
de su Reina y de su patria, era ficil que fuese as alld, y afiadiese su
cnérgrica, aungue poco aulorizada voz, & la general que resuena hoy en
las provincias de Murcia y Albacete. Asi se ha verificado en electo, So-
fiora, pero antes de entrar cn el exiimen de la grave cuestion suscitada por
la Compahia me voy 4 permitir contestar 4 las dos objeciones con que
so pudieran desvirluar mis palabras.

Nombrado por {a Direscion General de Obras pablicas para hacer el
estndio del ferro-carril de Albacete & Murcia y Cartagena presenté 4 su
ticrapo todos los doeumentos que torman el proyecto de una obra de esta
especic. Kemitidos & exiumen dela Junta consultiva de Caminos, Ganales y
Puerlos, su favorable informe y vuestra Real aprobacion recoippensaron
plenamente mis desvelos; y si todavia existiera algan complemento posi-
ble 4 tan concluyente sancion, el voto undnime con ue las provincias de
Albacete y Mareia piden la realizacion de ese mismo proyecto prueha
que 0o me equivoqné en lo que mas convenia 4 sus inlereses, y esa acti-
tnid tan decidida e han tomado en su defensa constituye, Sefiora, Ja
mas para salisfaccion, el trinnfo mas henreso & que poede aspivar nn
ingeniero.

No e pues el desahogo de un amor propio exagerado el gue me guia i
log piés del Trone, no; la responsubilidad del Ingeniero cesa desde el
momento en que no 0lo se aceplan sus trabajos sino (ue ss los estima
comu buencs; es la necesidad, como ya he dicho, de vindicarine del cargo
que contra i so desprende al leer una y otra vez cn la exposicion de la
Compadhia concesionaria del ferro-carril de Albacete 4 Cartagena que ef
proyecto {ué ligeramente estndiado, y al ver ¢omo la Compafila se am-
para do esa suposividn para inferir & comarcas extensas perjuicios sin
caento y grandes perturbaciones en su produccion y su riquesa, ha-
ciéndome aparecer como la cansa primera que motiva la variacion, y
concitato contra mi la onimadversian quizd, la duda coando menos, de
las muchas y respetables personas interesadas on esle asunto. No es
la sola pequefiez de mi personalidad lo gue me lleva hasta V. M,;
es rechazar aquol inmerceido cargo; es velmr por el buen nombre de
la honrosa Corporacion & gue con orgullo pertenezco; es devolver & la
razon y 4 la verdad su imperic lo gue pone en mi mano la pluma; y ya
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que por una rara c¢oincidencia mi interés particular de lerrateniente con-
verge al mismo fin, lgjos de ocultarlo lo preseato.

Y no se alarme vuestro Real dnimo, Sefora, oyéndoms invocar el
interés particular como uno de los maviles que acepto para justificar mi
daterminacion; el interés particalar considerado superficialmente es ona
tacha imaginaria gue pone la desconfianaa & la duda al lado de cada
dato, de cade idea; pero cuando se le mira de frente, cuando sa le
considera de cerca, la lacha se convierte en garantia cuaudo no en justo
derectio. Sin el interes particular la industria, el comercio, la sociedad en-
tera no existiriar; a ¢l loca estudar y dilucidar las cusstiones, & jueces
mparcizles e fallarlas: ¢f ha inlueido 4 la Compania del ferro-carrit de
Carlagena & proponer ese nuevo proyecto, v ¢ impulsa & las namerosas
poblaciones lastimadas & protestar coutra esa variacion. Sobre el interds
partienlar esii basado nada meaos que el mecanismo de la admiuistracion
e justivia; y enando ese interés cs legitimo y confesable, cuando se le
restringe en los limites del decoro y de la conveniencia pblica, lejos de
sonrojar al e loma su voz, 1o enaliecs, Conjeturaliy, Sefiora, las dos
objeciones que habian de hacsrse & mi eserito, v adivindndolus, antivipo
s contestacion.

La exposicion ds 28 e Mayo del presenie afio elevads al Gobierno
de V. M. por la Compaiifa concesionaria del ferro-caivil de Albacete 4
Cartagena intentw disculpar la lenbilud con que procede en aguetlas
obras, valilica de dura Ia conducla del Gobierno al publicar en el perio-
dico oficial vuestra Keal érden de 19 del misino mes y presenta desem-
hozadamente su pensamiento, proporiendo con el nombre de nnw madi-
ficacion al trazado, el e este aprangue de la estacion de Novelda en vez
de partir de la de Albacete.

Para disculpa de su morosidad cita la fectla del 24 de Febrero proximo
pasado en gque gusdt vesuelio el incidenie de ir por debajo de Chinchilla
el camino; raanifiesta gne ha lenido que empezar por la formacion de un

- muevo proyecto, y por hacer una série de estudios como st no se hubiese
hecho minguno; v afiade, que se ha defenido, juzgando, ¢ su modo de ver
con razon, que st el camino o fué blen estudiado, i su trasado no fué
sino un anleproyecto, puisd pudicra el Gobierno variar de opinion acer-
ea de la conveniencia del frazado directo, y en este caso mayor seria la
tndemmizacion para enlrar en un arreglo, cuanio mayor fuese la can-
tidad de obras ejeculadas.

Sensible es, Sehora, que apenas empiezan las disculpas de la Compa-
fiia concesionaria del ferro-carril de Albacete 4 Cartagena, empiscen tam-
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bien G omisiones que podrian creerse intencionadas 6 inexactitudes ma-
nifiestas. La Compafiia estaba en su derecho replanteando una busna
parte del proyecto aprobado, y ast como lo hizo con 25 kildmetros en el
campo de Cartagena ol afio de poseer {a concesion, asi pudo verificarlo
al dia siguiente de obtenida, porque para ello ni lenia que empezar por
formar un nueve proyecto, ni necesitaba una série de estudios como s no
se hubiese hecho ninguno, ni era preciso otra cosa que tomar el proyecto
que el Gobiérno le daba, legarse al terrenc y marcar la linea. Ademas,
en 28 de Noviembre de 4860, es decir, tres meses antes de la fecha que
cita la Eropresa yscis antes de wuestra Real drden de 19 de Mayo
proximo pasade tenia aprobados los planos definitives entre Pozo-Cahada
y Hellin, ¢ sea en B4 kilometros, sin proceder 4 su replanteo, 4 la medi-
cion de las heredades ocupadas por la via, 4 su apreciacion, y 4 ninguno
de los trabajos preparatorios & la ejecucion del ferro-carri!, cuanto mas
d la ejecucion misma. Tenia expedita toila la documentacion para traba-
jar pero mno lo hacia quizd porque cada terrapien, cada desmonie, cada
obra no fuese un obstieulo al Gobierno si un dia queria variar de opi-
nion acerce de la convenjencin del frazado divecty, y la Compaiifa, con
notable prevision, no queria crear entorpecimicntos que dificultasen esas
miras del Gobierno,

Si s¢ compara la fecha del 29 de Noviembre de 4859 en que se ve~
rified Ta concesion, la del 28 de Noviembre de 1860 ya citada v las de
todas las advertencias hechas 4 la Empresa, solo resnlta, Sefiora, la so-
licitad de vuestro Gobierno pars gque se construyese la linea con arreglo
dlaley, v la indujgencia, no ef excesivo rigor, von que lia procedido para
con la Empresa.

i Que el cammo no fué bien eshudiado! V. M. comprenderd faeii-
mente que despues de aceptado por la tnica auteridad pericial y fa-
cultativa que hay en la Penfnsula, por la respefable Junta consulliva de
Caminos, {anales y Puertos, y despucs de aprobado, de acuerdo con su
informe, por V. M,, no procede 'semejante calificacion & un proyeeto
que consta de todos los documentos exigidos por [a ley y de algunos rds.
Memoria descriptiva, planos gencrales y pavticularcs, perfiles longitudinal
y trasversales, presupneslos de coustruccion, de reparacion y conservacion
de la Iinea, presupuestos del material de explotacion, de su reparacion y
conscrvacion, y tarifas de preeios maximos para pesje y trasporte, es
cuanto se le pide al Ingeniero en ¢l art. 16 de la ley general de ferro-
carriles; pues, Sefiora, todo ello, ¥ ademis los planos detallados de las
obras de fabrica, los de todas las estaciones y casillas de guarda, y el
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calculo de ingresos y gastos, forman el pi"oyecto del camino de hierro de
Cartagena. _

Y no podia ser otra eosa en un proyecto que presentaba el Gohierno
al Parlamento, que habia de servir de base & una ley, y del que, al exa-
minarlo, se habian de reclamar los documentos que faltasen, si asi hu~
biera llegado & suceder. jKn qué consiste pues la ligereza del esludio? jEn
que yo, 6 por modestia, 0 por descontentadizo de mis propias obras, lo
llamé anteproyecto, como pudiera haberlo lamado proyecto delinitivo?
Jin que indicaba que ¢! trazade era mejorable, y decia como? ;Y qué
proyecto hay en el mundo que no sea susceptible de mejoras, y en queno
se introduzean al realizarlo? Lios proyectos de ferro-carriles solo sirven, y
asi estd prevenido en loz formularios que rigen & su redaccion, 'p&ra co-
nocer lus circunstancias capitales de las lineas, los medios mas adecuados
de levarlas 4 cabo y sus coslos aproximados, prohibiéndese {erminante-
mente entrar en minuciosos detalles, por Liuber demostrada la experien-
cia que no hay uno siquiers en que al constrair el caming no se modifiquen
mas G menos los primitivos planos. Y no se deduzea un cargo hacia los
autores de esos proyectos per lo que la experiencia enseiia: 1os [ngenieros
de! Gobierno, colocados @ una altara administrativa adonde no alcanzan
bastardos intereses ¥ con una posicion independicnte que facilita la im-
parcialidal, estudiamos 1os proyectos bajo el punto de vista de la conve-
nigncig piblica ; las empresas acostumbran a estudiarlos bajo el de su
conveniencig parficular: nosotros buscamos la bondad, la solidez, [a du-
racion de las obras; ellas luscan la economia, y 4 fuer de quererla llevar
hasta el mas insigniflcante detalle, exageran tanto la disparidad de las
dos maneras de ver la doestion, que hay lineas cuyos planos de ejesucion
apenas se parecen 4 los gque la dicron origen.

Los proysctos hechos por los Ingenieros del Gobierno con las condicio-
nes antedichas montan & crecidos costes, que sirven de hase para gra-
duar la cantidad con que el Estado subvencionard 1a linea; las Compaiias
cambian luego el érden: obtenida la subvencion, el problema que ha de
‘resolver ¢l nucvo estadio del proyeclo es que pueda realizarse, sino con
alla sola, abadiéndole lo menos posible. Esa es, Sehora, la explicacion
de los estudios & que se entregan las Compafifas concesionarias de ferro-
carriles; y siendo ellas las que espontineamente los buscan y {as que pro-
vocan esas variaciones, que por lo general redundan en conira de la bon-
dad del camino, siendo ellas las que, fijas en su conveniencia particular,
emprenden esas investigaciones, diganio asf y tengan la conciencia de sus
obras, pere no quieran concitar sobre los Ingenieros del Goblerno la pre-
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vencion del pablico; no extravien la opinion de la inmensisima mayoria
de las personas ajenas & eslos asimtos ¥ no anieran hacer & los Ingenie-
ros responsables de 1o que no 1o somos,

Yuestro Gobierne, Sehora, que por lo general se muestra sumamenie
henévalo con Jas variaciones propuestas por las Compafiias, exige en cum-
plimiento de los arliculos 7.°, 8.Y y 9.7 del pliego de condiciones genera-
les de 15 de Febrero de 1856, los proyectos definitives de las ohras antes
de gutorizar su construccion ; ¥ haciendo esto mismo la Compafifa conce-
sionaria de los ferro-carriles e Albacete & Cartagena en las linens de
Zaragoza y Andalucia, haciéndose lambien enla del Norte, y en todas,
absolutamente cn todas, porgue es regla general para cuantas empresas
hay, es muy notable, Sehora, rue lo del ferro-carril de Albacete 4 Cap-
tagena haya querido asirse de semejante argumento, incurricndo & la ver
(e en una falta de ingenuidad en la singular contradicoion de tener por
mal estudiado un proyecto del cual ha replanteado y ha aprovechade todo
cuanto ha emprendido que es una mitad de él.

Queda por rebatir la idea de haberse detenido la Compaiia del ferre-
carril de Albacete & Cartagena en ejecufar las obras por si el Gabiero va-
riaba de opinion; y ciertarnente, Sefiora, que esa osperanza de variar ¢l
trazado es la que parece ser la verdadera causa de haber detonido y seguir
deteniendo 4 Ja Empresa en ne impulsar las obras, como tenia y ticne
obligacion de hacerlo. La teoria de hacer un contratv libre y espon-
tanearmente , ¥ no cumplivlo por si una de las partes muda de paracer en
lo sneesivo, es tan nneva cn el derecho, que destruyendo las incontrasta-
bles bases en que este descansa, tendria su admision por eonsecuendia in-
mediata la de que, manteniéndose stempre ambas partes contratantes 4 la
espectaliva, no se realizaria jamas contrato alguno. [Imposible parece, Se-
fiora, quo se verifique el que reunidas varias personas dignas y respeta-
blos, cada una de las cuales aisladamente y coroo particular no aceptaria
deducciones tan absurdas, acepten esas mismas deducciones cuando pier-
den la individualidad para lamarse en conjunto Soctedad de fal cosa; v sin
embargo, cse fendmeno se observa en muchas juntas 6 reuniones, y de
&l es un gjemplo flagrante la exposicion de la Compafiia concesionaria del
ferro-carril de Albacete & Cartagena de 28 de Mayo de 1864 !

Descartados estos preliminares, voy 4 examinar la cuestion verdade-
ramente grave de si el ferro-carril & Murcia y Cartagena debe partir de
Albaccte 6 da Novelda, y anticipadamente me atrevo 4 reclamar de V. M.
toda su indulgencia, que bien la he menester por la mucha extension gue
sl asunte reguiere.

e+ —— v Bt < e+ e
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El pensamiento de un camino de hierro hacia Cartagena, es tan anti-
guo como ¢l hablar en Espafa de ferro-carriles, pero con lo que se formd
realmente una opinion decisiva fuc con la célebre fnformacion parfamen-
taria hecha por la comiston dg ferro-carviles, nombrada por el Congreso
de los Diputados en 10 de Enero de 1850. Ln este notable libro, gne
tanto honor hace 4 1a sabiduria de la Comision, como & la de muchos de los
informantes, se encuentran parfectamente esclarecidas as enestiones que
habian de tratarse cn Ja ley, y eatre ellas la influencia de los caminos de
hierro en la defensa del terrilorio, y la demarcacion de las [ineas princi-
pales, Hustraron la cuestion estratégica cue va aneja & los ferro-carriles
grandes notabilidades militares de mestro pais, y fodas convinieron en
su grande importancia, como medios de concentrar en pocas horas gran-
des masas on pantos dados, y de abastecer 4 los ejércitos con los recursos
que preslasen comarcas lojanas, lijndose muy particnlarmente en las viag
perpendiculares 4 las fronferas de Francia y Portugal, y 4 la costa del
Mediterrineo frente 4 la Argelia, como punios mas vulnerables, asi como
tambien en las gue debian tencr los ferro-carriles paralelos & las coslas y
fronteras.

Iin cste concepto no dejan e ser nolables las palabras pronunciadas
por el general Conchia (D. José dela) en la sesion del 27 de Abril
de 1850, En el caso de una querra con lo Francia, podemos estar hoy
tambien amenazados por un desembarco en las costas de Alicante y Car-
tayena, pues sabido es que desde sus posssiones de Africa d nusstro lity-
ral hay una corlisima travesia. Cuantos caminos, pues, se hivieran desde
Madrid ¢ aquel litoral serian sumamente ventajosos considerados muli-
tarmente, porque nos permitirian reuntr con prontifud fropas del infe-
rior, y aun de los mismos ejéreilos de operaciones, sobre cualquier punto,
e el caso de que fuese necesario por aguel motivo. Y las siguientes, quo
pronaneio en las Cortes Constiluyentes en 3 de Mayo de 1855 el Sr. Mi-
nislro de Fomento (Luxan). ; Ojald pididramos tener muchas lineas fér-
reas que fuesen al Mediterrdneo; al Mediterrdneo, que lo Francia en al-
gun biempo ha querido lamarle lago francés! (Ojald y que tuvidramos
muchas lineas fdrroas que fucsen al Mediterrdnen, en donde hoy se estin
ventilando las grandes cuestiones de Europa; al Mediferrdnceo, en donde
enfrente hay otro mundo que era nuestro, pues de alli vinieron los que
conguisiaron nuestro lerriforio y lo poseyeron por setecienfos afios, y
adonde debtera habernos levado el espiritu querrers que nos guio en
olro tempo , para extender la dominacion espaiiole en Africa! Esas
eran las Américas que debiamos haber conquistado, y que leniamos & un
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paso de distancia cuando las furmos d buscar & miles de leguas para
perderlas tuego cuando se rompieron los lazos que las unian con nosotros.
Fl Africa, que ha traido ¢ la Francia frente d Algeciras; d esa Fran-
etat qie nos abraza por los Pirineos y por el Sur donde estd lu desem-
bacdiera de la mayor parte de nuestros rios, por donde hay mas factli-
dad para penctrar en nuestro pais, y por donde han penetrado todas las
invasiones que se han establecido por alqun tiempo en él. [Ofald tuvié-
ramos muchos camings de hierro que fueran al Mediterrdnes, donde fe-
nemos fantos inlereses, donde tenemos esas joyas de las Baleares, lan co-
diciadas por naciones mas poderosas! j0jald levidramos recursos para
acumular todos los medios de defensa, de comercio, de tndustria, de civi-
lizacion que necestlamos hdciq esos puntos! Lejos de mirar como un mal,
tomo uR perjuicto, que se divijan lineas de ferro-carries al Mediterrd-
nea, tengo por una cosa felicisima que la primera linea, no kabiendo sidy
la del Norte, sea la de lo costa de ese mar,

Fxaminando la misma cuestion los Sres, Mazarrede, Piélago, Luzan y
Buenaga manifestaron terminantemente que los intereses militares exi-
pian que el ferro-carril del Mediterrineo terminase en Cartagena, siendo
fan explicito el tltimo, que dijo: La linea del Mediterrdneo principiada
ya y que goneralmente se supone dirtgida 4 Alicante, ;no deberig con
mas Justiciee inclinarse d Carlagena? j0ué exige un buen puerto de eo-
mercto? Fondeadero cémodo y sequro, factlidad para el establecimiento
de astilleros, vaste capacidad inferior; ; Y ofrece estas condicionss Ali-
cante donde se prefende hacer aflutr el comercio de Oriente? Sequra-
mende que no, af paso que Cartagena ailade d ellas la muy importante
de ser ¢l gran puerto militar del Mediterrdnes. Ast, aunque por razones
que no nicansamos, los intereses del comercio hiciesen conventenie el
puerto de Alicanfe para punfo de partide del caming de hisrro del Me-
diterraneo, las consideraciones milttares exigen imperiosamente que se
dié la preferencia al de Cartagena.

Pasando luego la Comnision & djar las lineas principales de ferro-
carriles, los Sres. Ardanaz y Luxén dicron tambien la prelerencia 4 Car-
tagena en el Mediterranec, anteponicndo & ella Valencia el Sr. Bertran
de Lis, no por ser de aquel pais, segun manifesté , sino por razones muy
solidas que no ereyd de aquel lugar, y que no dijo.

Feunida en 4 de Junio de 1850 la Comision con asistencia del sefior
Minisiro de Fomento (Seijus) paru acordar definitivamente las lneas que
habian d¢ hacerse, €l Sr. Escosura pregunto al Sr. Ministro si creia
conveniente que la linea de Madrid al Mediterraneo terminasc en Carta-
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gena,, dnico puerto de la cosfa de Levante, que d si inmensa importan-
cia politica y militar, rewnia excelentes condiciones. Bl 8r. Ministro con-
testo de una manera afirmativa, opinando que de no llevarse el ferro-
carril 4 aguel puerto, nos expondriamos, ademds de las fafales
consecuencias que pudiera producir esta fulta, d la amarga pero justa
censura de propios y exirafins, A conseeusncia de esia declaracion del
Gobierno de V. M., la Comision acords fijar e término de la linca de
Levante en Cartagena.

Pero no le bastaba & aquella celosa Comision marcar los puntos extre-
mos de Madrid y Cartagena; faé mas alia, yen sesion de 20 do Junio de
1830 invitd 4 los Sres. Echevarria y Ardanaz 4 que designasen los pun-
tos intermedios que <debia tocar el ferro~-carril, y amhos indicaron Al-
hacele y Murcia , aiadiendo el 4llimo de cstos seilores con mucha opor-
tunidad Aranjuez y {Juintapar.

No puede ser, Sehora, mas espontaneo, mas solemne, el origan del
forro-carril 4 Cartagena; las raras condiciones do su Lermoso puerts, ¥
la discusion dmplia, tranquila, ilnstrada habide entre lo mas notable gue
la Corte encerraba fueron el bantismo de esle asunto, yiodo hacia presa-
giar para ¢l bovanza y calma, no dias de tribulacion y de zozobra: sin
ambargo, no se hicieron esperar.

In cfeclo, Sefiora, con fecha 27 de Junio de 1851 presentod vaestro
Grobierto 4 las Cortes un proyecto de ley de prolongacion del ferro-carril
desde Aranjucz 4 Almansa, en enyo predmbulo se lee: No fene (6l Go-
bierno) sin embargo ain los datos necesarios para designar cudl debe
ser preferida entre las tres lineas de Curtagena, Alicante y Valencra,
que son las que pueden entrar en concurrencia por st menor dislancia d
la capital, y por ofras circunstancias; pero decididos d levar & cabo
esta empresa focando en uno de esos puerlos , ha fomado ya sus defer-
minactones para que se estudie el proyecto en los fres sontidos indicados,
y los somelerd despnes al mas dmplio ewdmen , bajo los tmporfanles as-
pectos en que debe considerarse. ¥V como felizmente las fres diferentes
direcciones tienen wna misma rats comun comprendida entre Aranjues y
Almansa, limita por de pronfo & este espacio de 48 lequas la construc-
cion de lo nueva via, peralo que fambien se le ha hecho una proposicion.

Lamentable fué, Sefiora, para la provincia de Mnreia, que en este do-
cumento se creyese 7aiz conient 4 1os tres puertos el trayecto que media de
Aranjuez 4 Alinansa, siendo asf que el camino de Murcia arranca en Al-
baceto, porque & la vez que se protestaba de imparcialidad, se prejuzgaba
de hecho la cuestion de preferencia.
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Asf debieron comprenderio las Cortes cuando fa Comision nombrada
por el Congreso presenld su proyecto de ley en 21 de Julio de 1884, no
faliando entre las muchas enmiendas que se inlentaron una en (ue se
sustitnia Aranjuce & Alhacete , en vez de Aranjuez 4 Almansa; y en los
discursos que en aquellos horrascosos debates se pronunciavon no dejan
de ser notables las palabras siguientes dichas por el Sr. Navarre Zamo-
rano on la sesion del 24 de Julio de 1851: Bl Gobierno, peng causa el
decirlo, ni aun le ha movido wn dmpulso propia, sine que ha venido 4
remolque de un especulador. Y mas adelante: £sfo nos lo ha dicho el mis-
mo Goberno en la Comiston. Pidiendo algunas explicaciones al Sr. Ar-
teta , Mimistro de Obras Piéblicas, manifestd S. 8. que no podia darlas
sobre los particulares d que se referiun, porque el Gobierno no habia he-
cho mas que traer al Congreso la proposicion de un contralista, con el
objetn de que ¢l Congreso viera si debin 6 no tomurse en consideracion,
De modo que el Gobierno no ha sido mas que el conduclo de un espe-
culador.

Suspensas las sesiones en 29 de Julio, y deseando V. M. lievar la
ilustracion y la juslicia 4 la delicada cueslion de elegir un paerto en ¢l
Mediterranen como término de la lmea férrea principal, creyéndose en~
touces imposible que los recursos del pais alcanzasen 4 gue todos cllos
fueran favorecidos, se digni expedir en 6 de Agosto de 1854 la Real drden
siguiente: Seendo muy urgente que se complelen los estudios facultalivos
del ferro-carril de Aranjues & Almansa, y principalmente los ramales
que pueden partir desde esle ¢ Valencia, Alicante y Carfagena, porque
los datos que exigen de si estos estudivs han de ser la base prencipal para
resoluer la cuestion de preferencia enfre los puertos de Valencia, Ali~
cante y Carlogena, como término del expresade ferro-carril, ha dispucsto
8. M. que inmediabamente se nombren los Ingenieros gue sean necesa-
rios pare practicar dichos estudivs, conforme d las instrucciones que
V. 1. les dard al efecto.

En esta disposicion tambien se insiste en creer el trayecto de Aran-
juez & Almansa comun para ir & cualigniera de los Lres puertos; pero me
basts hacer observar que el camino & Carlagena se separaba en Alhacete
¥ no en Almansa del de los otros dos, para que el dignisime Direcior ge-
neral de Obras Pablicas, el sabio y virtuoso D. Juan Subercase , cuya me-
moria lloraremos siempre iodoes sus discipulos, se apresurase & remcdiar
el error en cuanto de €l dependia, v la dnica orden que constituyd mi
nombramiento dice asi: En consecuencia de lo dispuesto por Heal drden
de © del corriente nombro & V. para que realice los estudios convenientes
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para el proyecto del ferro-carrid de Aranjuez & Albaccle, y el ramal de
Albacete & Murcia y Cartagena.

(tros tres Ingenieros mas fusron nombrados respectivamente para las
secciones de Albacete 4 Alnansa v de este punto 4 Vulencia y & Alicante;
todos cuatro nos apresuramos & emprender los estudios, pero con general
asombro, cuando esos estudios que habian de servir de base 4 la eleccion
apenas se habian ompezado, vusstra Gobierno expidio el Real decreto de
19 de Diciembre do 18351 disponiendo la constroeeion por cuenta del
Estado de un ferro~carvil de Aranjuez 4 Almansa bajo la base de la pro-
rosicion presentada por cl Sr. I José de Salamanca.

Con esla disposicion todo el halagiielio porvenir que un dia vislum-
hraron Murcia y Cartagena yuedo {rustrado ; v solo cuando en 25 de Fe-
hrero de 1834 presents vuostro Gobierno el proyecls de ley general sobre
ferro-carriles fué cuando volvieron 4 renacer sus justas aspiraciones. La
razon de esto fué, que el proyecto formulado por la Comision y leido al
Congreso en 20 de Marzo de 1835, dice cn su art. 2.° Enfre las lineas
de servicio gemeral se clasificardn desde lnego como de primer drden las
siguientes : De Madrid & un puerte del Mediterrdneo por Albacefe, efc.;
y como inmeadiatamenta sa presentase una enmienda que sustityia & la an-
terior redaccion de Madrid 4 Cariagena por Albacele, de ahiel que las
Speranzas renacicsen.

La enmienda se diseutio en la sesion del 4 de Mayo de 1835 v la
sostuvo el Sr, Marqués de Corvera, como uno de los firmantes, stendo
en estos momenlos reparable el pirrafo signiente de su discurso: Lo que
pedimos es que se leve i efecto lo que las personas mas competentes en
materia de ferro-carriles han crevdo convendenfe y aun necesaréo, y lo
que estaria ya hecho, sequramente, sin lo corta vide que desde 1850
han tenido nuestras Cdrics. Lo que pedimos es que las actuales comple-
fen la obra interrumpida por la subtta muerte de las anleriores, desiy-
nandy ¢ Cartagena como el puerto en que ha de terminar ol ferro-carril
de. Levante. Fl hacerlo ahora os el modo de ovitar que las intrigas y ol
favoritismo se sobrepongan en lo sucesivo d los grandes ifereses de la
nacion. Y si nada hay que lemer en esle sentilo siendo Ministro de Fo-
mendo o digno Sr. Lugdn, Jquién nos ascgura que lo serd marana?
Ved, pues, por qué no debemos dejar sin resolver una cugstion tan im-
porfanie, Tambien lo es este ofra del Sr. Sagasta, prouunciado el dia
anterior: Hoy viene la linea de Almansa & Alicante, y le concedeis lo
tercera parte de ln subvencion ; smafiang vendrd la de Valencra, digo
mal, que ya ha venido, ya estd el proyecto sobrela mesa, y la conce-
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deis esalorcera parfe; pasado mafana vendrd lo de Cartagena, y jqué
hareis, Seitores dipulados, con la de Carfagena? Con la linea de Car-
fagena no tendreis mas remedio que hacer lo mismo: primero, porque
lo habeds hocho con ofras menos ymporiantes; sequndo, porque de dere-
cho y de justicia le corresponde; porque la linea de Caringena es una
linea importante; porque la linea de Cartagena es una linea principal;
porgue la linea de Cartagena es y debe ser, y no puede menos de ser,
{a linea del Mediterrdneo.

Ei Congreso aprobo la enmienda, y la linea de Madvid 4 Cartagena
por Albacele fué declarada segunda vez linea de primer drden. Ofras mu-
chas enmiendas en que los Sres. Diputados pretendian igual categoria para
aquellos caminos quo tepian conexion eon los distrilos que representaban
hicieron gue se redactase el art. 2." dela ley e ferro~carviles en la forma
ambigua que hoy esta, pero siempre resulta de estos antecedentes un he-
cho inconirovertible, la antigna y unénime opinina de que el puerto do
Cartagena exigia una linea firrea especial.

Terminaido el proyecto de ella, y entregado al Gobierno eh 15 de
Agosto de 1855, hay que advertir, Sefora, que en la Memoria oficial
discutia yo ampliamente las ventajas ¢ inconvenientes del ramal de No-
velda gue ahora se propone.

Posteriormente, ¥ deseando Murcia y Cartagena que s cir cunstan-
cias capitales de su ferro-carril se divulgasen, publinué en Madrid, compe-
tentemenie autorizado, una extensy Memoria qde ae solo comprendia la
oficial antericrmenie remitidga al Gobierne de V. M., sino muchisimos
mas dates. 1I1 éxito que alcanzé esta publicacion, ni 4 mi me corresponde
decirlo, ni o merecia su escaso mérito; pecos periddicos dejaran de
hablar do elia, varios la cxtractaron, y entre unos y otros y con el libro
mismo la idea del trazado de Novelda 4 Murcia y Cartagena se propagd
cual pocas.

Lag cosas en este estado y deseando vuestro Gobierno reparar el yerro
que en sentir de mnehos se babia cometido can no llevar 4 Cartagena
la primera linea de ferro-carril que fuese al Medilerraneo, presenté un
proyecto de ley basado en lo finico que podia hacerlo, en el estudio apro-
hado en 6 de Junio de 1856 ; la Comision del Congreso de Diputados
encargada de informar sebre ¢l quise afadir 4 su propio y buen eriterio el
ajeno, y provocé una inforinacion ¢n que se oyeron todas las opinio-
nes. A esa informacien asistieron los representantes del trazado de
Venta de la Tocina & Cieza, del cual Inego feé eco en el Congrese el se-
fior Paz; 4 ella tuve la honra de ser llamado y ni una mera indicacion , ni

W
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una, sola palabra se pronuncio alli en pro ni en contra del ramal de No-
velda, aprobando la Comision undnimemente €l proyecto de ley para un
ferro-carril directs tal y como el Gobierno de V. M. lo habia presen-
tado.

Andloga suerte le cupo en el Parlamento, y ni un solo Senador ni un
solo Diputado impugnaron la idea del ferro-carrit & Cartagena; su necesi-
dad estaba en la conciencia de todos, Irasta las oposiciones dievon tregni
& sus ataques, y como relosas de que solo al Gobierao perteneciese la glo-
ria del pensamiento la elocuents voz del Sr. Gonzalez Bravo y la no me-
nos autorizada del Sr. Sagasta se hicieron oir para mejorar las condicie-
nes economicas de la via, para anadic incontivo y aliciente 4 su gjecucion,
pare facilitar el que fuese Io mds corta posible, pero ne para impuguar m
medificar la direccion de s trazado. jRaro ejemplo, y por ires veees rape-
tido, e unidad de miras eu ¢l Gobicrno y en ¢l Parlamento, que presta i
esta ley cierta ferza moral por la espontaneidad de su confeccion! Todas
son igualmente respetables, v desde que son leyes exigen de lodos igual
obediencin, pero sl un pasade ue la abona pucde realzar la del ferro-
carril de Albacele 4 Carlugena, cse pasado existe y hasia de ese realee es
snseeptible,

Y blen, Sefiora, el art. 1.” de esi ley dice: Se aulforiza al Gobierno
para oforgar e piblice subasta lu concesion de un fervo-careil de pri-
mer drden que conlfinuando el de Madrid d Albacele, vaya desde esfe
punfo d terminar en el puerto de Cartagene. Y en el arl, 1.° del pliego de
conticiones particulares para la concesion de la linea, al coal gl 5.° de fa
ley da la rnisma fucrza que tiene csta, selee : Esfe camino se dirigied por
Poso-Canada, Tobarra, Hellin, Ciesa y Murcia & Cartagena. De forma
(ue eon la propiesta <o la Compaiifa de arrancar en Novelda of ferro-car-
ril, lo primere gue se intenta o3 la infraccion ¢ la derogacion complela de
una ley.

Pero como si esto no bastase y desconociendo el art, 12 def Real de~
creto de 27 de Febrero de 18532 que dice: ¥ingun confrato celebrado
con la Administracion podrd someterse & juicio arbitral | resolviéndose
cuantas cugstiones puedan suscitarse sobre su cumplimiento, indeligencea,
rescision y efeclos, por la vig conlencioso-adminisirafiva que sealan lus
leyes vigentes, propone la Compahia conservando fodos sus derechos,
sin renunciar & ellos ni en todo ni en parfe hacer los 65 kilometros de
Cartagena 4 Morcia con la subvencion de 300.000 rs. concedida al tode de
la finea, en que hay sceciones difieiles y por consiguiente costosas, al paso
que la que se compromete & hacer es ensu mayorfa de las mas senaillas,
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¥ 4 construir los 63 kildmetros dosde Novelda & Murcia, ¢ mejor dicho
al empalme del camino de Cartagena, con una subvencion de 150.000
reales por kilémetro.

Dificilmente se puede embrollar mas un asunto cuya marcha legal as
seneillisina. Con el humilds nombre de vardacion, lo que realmente pro-
pone la Empresa es hacer un nuevo camino eludiendo los tramites por
que este género de concesiones deben pasar: asi es que se comprende s
que la Compafifa exprese al robicrno sns ideas de que el proyeclo vigente
no es el mas adecuado; quo con ese modo de pensar intente reseindir sy
aclual contrato por la ¥ia que las leyes le marcan; que aconseje al Go-
bierno la formacion de una nueva ley para. hacer un nuevo camino desie
Novelda 4 Cartagena con un ramal 4 Marcia y que esa ley sirva de hase
& una nweva licitacion, & un nuevo contrato : pero lo que no se comprende
es que ueriendo la Compaiifa aprovechar del actual wna parte en que
tan largamente compensa la subvencion 103 gastos que la habia de originar
¢l constrairle, quiera tambien 4 la sombra de ese contrato que destroza y
sin publics snbasta hacerse duefia de un determinado ferro-carrit,.pars
(ue pide una calculada snbvencion; cosa terminantemente prohibida por
los arts. 6., 7.7 y 10 de la ley general de ferro-carriles de 3 de Junio
de 1855 y por la instruccion y pliego de condiciones para llevarla &
cabo .

Semejante coneulcacion de nuestras leyes v de nuestra jurisprudencia
en materia de contratos no hay razones que basten para cohonestarla.
Por grandes que fueran [os intereses yne se ventilasen en esa cuestion, son
inmensamente mayores los de la conveniencia plblica que no permils in-
ferir 4 nuestra legislacion un afaque tan rudo y violento. La sociedad
pueds existir sin ferro-carriles ¢ con ellos y yendo por esta 6 la otra co-
marca, perc como no puede existir es hollande v rasgando sus leyes. Y
aun todavia, sino 4 los ojos del legislador, al menos 4 los del Ingeniero
cabria alguna disculpa en la propuesta de la Compaiiia concesionaria del
fervo-carril de Albacete & Cartagena, si cn el tiempo traseurrido desde
que tomd 4 su cargo la construccion de Ja linea hubiese acaecide alguno
de esos desenbrimientos gue, cambiando la faz de las obras, vioelven ha-
cederas y aun faciles aquellas que anfes arrcdraban por sus dificultades.
La aplicacion del vapor v de la electricidad, la vastisima del hierro lani-
nado 4 las obras, la del aire comprimido y el vacio en las cimenlaciones
hidriulicas, la de 1os pilotes da rosea, la de 135 miquinas para perforar
taneles y algunas olras, enrignecicnio de pocos afos acd el arie de cons-
trair, han hecho cn &l una verdadera revolucion; y si la Empresa invo-
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rase uno de csos deseubrimientos notables, una de esas soluciones lenas de
sagacidad y hasta ahore desconocidas, no seria ciertamente un Ingeniero
v un ingeniero entusiasta de su carrera, el que la hiciera la mas love
oposicion. Acatando el talento y lo inventiva pospondria yo mis intereses
materiales y ahogaria mi voz; pero ni aun eso sucede aqui: Ja Compaiia,
sin recordar los antecedonles dek ramal de Novelda v fascinandoe 4 muchos
gue lo ereen una novedad, presenta un peasamicato ya juzgado, que per-
ienecia al dominio del pablico antes de hacerse la ley y gue al hacerta
era conocido dei los legisladores v de la Gompafiia misma. jPor qué no lo
presentt entonces on el debate? jPor qué no aprovechd agquella oportumi-
did para libae al pais de los males que ol trazado direoto il 4 acarrear-
Is? jPor qué no anticipd fos beneficios quu preve con el ramal de Novel-
da? At reconocida itastracion y clavo tatento de los administradores de
la Compahia no haré jamas 1o ofensa de ercer que han necesilado mas de
tlos afios para porswaliese de lo bondad de esa variacion; y siendo eso asi,
apor quié i tenido ocaltas tanto tierapo sus conviceiones? jPor qué las
dan al pblico prscisamente en ¢l momante de verse compelidos con cner-
gig & la realizacion Jel contrato 4 gque libre ¥ espontdneamenio se compro-
metieron? Caestiones sen eslas & suya solncion renoneio de buen grado
porque ni l indole de este eserito, ni mi propio eardcter, ni la sonvenicn-
cia general permiten & nadie penetrar en ol sagrade recinto de las inten-
ciones ; solo & li Gompafiia compete su esclarceimiento. A mi me busla
aguntarlas, me hasta mewloar bien fa iea de la antighedad del pensamion-
o porque elfa excloye toda discusion. ;(udé ey hay en el mundo cuyos
principios fundamentiles no sean controvertibles? Y si se admiliern la sub-
versiva doctrina de ponerlos en lela de juicio cuando se reclamase su cim-
plimiento, j4 qué caos no eonduciria 4 la sociedad?

L exposicion de la Compufifa es un ataque 4 la legislacion y 4 nues-
tras praclicas oficiales, y siendo la mision del poder ejeculivo guardar y
hacer guardar las leyes, no comprendo, Sehora, otro giro para este
asnnto rue el cumnplimiento del contrato ¢ su caducidad.

A esto se reduciria mi saplica y aqui terminaria de molsstar la Real
atencion de V. M. si fa Compaiifa, queriendo vestir con algunas galas lo
deforme de su propuesta, no hubiese entrado en cierlo parangon entre
el proyecto legal y el qua ella cree mds conveniente. Con este parangon
ha excitado la ardiente y meridional iraginacion de los murcianos, y
atropeliando el derecho constitwido para volver al constiteyents se Ha
empenado una palénica lamentable, inconveniente, cuyos resuitados no
pueden ser sino funestos y en gue sin aventurar nada la Compafifa pue-
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de ganar algo. Las armas son desiguales, el terreno ha sido habhilmente
elegido por la Compaiifa, pero no les bastaba 4 aquellos habitantes la
fuerza que la ley y su derecho les daban, no les bastaba la confianza que
la misma impareialidad y rectitud de vuestro (robierno debia inspiraries,
no Jes bastaba tener la razon v la juslicia de su parte, y tener tambien
el terreno y la mar de su lado, nada de esto les ha {ranquilizado, y las
provincias en masa de Murciz y Albacete se han lanzado al debate, y no
es mucho, Sefora, s arrastrado porJa impetuosa corriente; envuelto en
ella, entro tambien , contra mi voluntad, no 4 discutir lo que no deba
disculirse, sino & {ijar algunas ideas tan concretamente como acosiumbra-
mos & hacerlo los hombres dedicades & ciertos estudios.

La antigua y justa’ nombradfa del puerto de Cartagena y fo parce
que me propongo ser en generalidades me mueven 4 ro lamar voestra
Keal alencion sinn héeia las 226 hectareas que abarca, las 242 de su
antepuerto y las 18 de su dirsena militar, componiendo un conjuulo
de 480 hectireas, snperficie algo juayor de fa que ccupa la parte habitu-
da de Madrid, que solo llega & 459, siendo preciso agregarle el Retiro,
Huerta de Atocha, Campo del Moro y Montafa del Principe Pio, para
gne ascienda 4 las 758 hectdreas comprendidas en todo su pertmetro.

En la rada e Alicante se trabaja de antiguo para crear un puerto ar-
tificial, y suponiendo 4 la obra un égito complets y gue se acabe confor-
me al provecto aprohado, se logrard un fondeadero de 30 Lectireas que
es la extension que tienen los jardines del Campo del Moro y de la Tela
reunidos.

Con solo realizar las menores de las obras propuestas para el puerlo
de Cartagena, su fondeadero constarvia de 439 hectareas con un calade
minimo 4 pique de los muelles de 28,5 piés y de 36 en adelante la ge~
neralidad. Los fondos & gue sc aspira en el de Alicante son de 7 piés
cerca de los muclies y de 20 4 sn entrada, no pasando de 41 en la mayor
parte del puerto.

A la decisiva preferancia que la corparacion de estos ntmeros arroja
hay que abadir: primero, la verdadera imposibilidad que habra de to-
mar ¢l puerio de Alicante con mares algo atemporaladas concluidas que
sean las obras; segundo, la insuficiencia de sus calados; y tercero, la
contrariedad que sufre de verse invadide por las arenas.

Desabrigado como lo es €l puerto de Alicante, y habiendo de zarpar
ancias el marino al asomo del temporal, buscande en Santa Pola 6 Gar-
tagena la cvaston de un naufragio casi seguro, serd de imposible acceso
por ¢l rompe-olas gue resguarda su enlrada , en razon & la estrechez de
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los canales que se proyectan para el ingreso al interior del puerto v 4
lo arriesgado de las viradas y gobierno del buque entre escollos tan in-
mediatos,

Si persuadidos de esas contrariedades se suprime el rompe-olas, qua es
lo regular, quedard el puerio poco mas d menos como ahora, y sin el
resgnardo neeesario; de modo gue con obras 6 sin ellas, y en esta dispo-
sicion ¢ en la otra, Alicante nunea serd mas que un puerto de pobre y
mezguing cabida, de pequefios calados y de malisimas condiciones ma-
rineras.

Por fin, si dominase la costumbre antigna de hacer embarcaciones
chicas, serlan mas disimulables esos defectos; pero ereciendo el volimen
de los ruerpos, al aumentar sus dimensiones, en una proporoion inmen-
samente mayor 4 la en que lo hacen estas y 4 la en que crecen las
resistencias y los gastos de la marineria gue necesitan & bordo, encuen-
tra nolahle aborro ol comercio empleando bugnes graudes en los tras-
portes. respecto al que le redundan los pequeiios, y el ensayo hecho con
el Greaf Fastern prusha hasta dénde predomina hoy esta condicion,
Ja nueva era en gne ha entrado la arquitectnra naval. Consecuencia de
las desusadas dimensiones gue se dan hoy 4 los buques es una necesidad
4 que V. M. est4 subviniendo, ki de crear nuevos diques, nuevas gradas
y nuevas obras apropiadas 4 ellos, y la de armonizar esas colosales cons-
trucciones con los puertos que han de resihirlas; porque no siendo estos
otra ¢osa que el trénsito ¢ intermedic entre los traspories terrostres y
maritimos, hoy, que el vapor ha cambiado tan radicalments la manera de
hacerse unos y otros, ese cambio ha tenido que refluir en Jos puer-
log, ¥ el mucho fondo que shora se necesita en oflos por cl mayor calado |
de los buques no es mas que una de Lantas condiciones & gue deben satis-
facer. Cartagena presenta de inmemorial esos fondos que actualmente se
exigen, Alicante no.

(uiza se pretendiera oblenerlos dragando; pero aunque se lograsen
{que es muy probleméatico}, seria una cosa momentinea por el notable
fendrmeno geoldgico que presents el Meditorrénco en casi loda su eosta
Norte de ir alejandose de sus anliguas playas. Ostia fué uno de los puer-
tos predilectos de los romanos; Aigues-Morles vié embarcar 4 8. Luis
al frente de los cruzados; Frejus y Valencia vieron tambien sus muros
combatidos por las olas, y hoy todos distan nna legua de la costa. La
Cetie, Barcelona, Tarragona, el Grao de Valencia, Cullera, Alicanie, Al-
merfa, Adra y otros que pudiera citar solo deben su (rabajosa existencia
4 1a continnidad de las obras ¢ al auxilio de las limpias, v en faltandoles
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cualquiera de estog dos elementos, como sucederia irremisiblemento en
una guerra ¢ frastorno politico, pronto dejarian de figurar en la lista de
los puertos de mar. Cartagena, en cambio, ha atravesado muchos siglos
de olvido y abandono, permaneciendo sus extraordinarios fondos inalte-
rables y sin manifesar el mas ligero enarenamiento ni el depdsito mas
exiguo, Y como si esas circunstancias de actualidad, coma si osa vastisi-
ma superficie del puerto de Cartagena, el completo abrigo que alli en-
cuentran los buques, su facil acceso y salida, Jo inailerable do sus
fondos, y la posibilidad de crear con solos 55 millones de reales el mejor
puerto de comercio que hubiese en Espaia, siendo 4 la vez un feliz com-
plemento al puerte militar, no fuesen condiciones bustantes para salisfacer
al mas exigenic, hay swma facilidad para crear en Carfagena un fondea-
dero compietamente 4 cubicrto de todos vientos con la fabulosa exlen-
sion de 1.288 hectireas, que seria de seguro el mas bello y grandioso
establecimiento maritimo que poseyera jamds nacion alguna.

Tan propicias condicioues no es mucho que hayan granjeado 4 Carta-
gena la merecida fama que disfruta: los buenos puertos no poeden esta-
blecerse donde las necesidades & las exigencias los reclaman, sino donde
ta mainraleza lo permite; y hallAndose tan proxima la apertara del Istmo
de Suez, presentandese un porveair lan vasto al comercio de Orienle,
Cartagena es el tnico puerto capaz de hacerle [vente, asi coma lo es de
haetrselo 4 las crecientes necesidades de nuestra marina militar, siendo
susceptible de que entre uno y otro servicio haya completa separacion.

Yuestro Gobierno, Sefora, posce auténticos y abnndantes dalos de
ias raras cualidades gque con mano pradiga ha agiomerade allf la Provi-
dencia; y asi es que at paso que destruia eb Bareelena y Alicants sus
murallas, ha concentrado sAblamente en Cartagena los cuantioses medios
de defensa que necesita nuestro litoral meditercdneo, y ratiicAndola en
la calegoria de plaza fnerte de primer drden, lo ha hecho mas con las
formidables obras militares que esth erigiendo que con la resolucion en
que lo ha dispuesto.

A la vez, reedificando el derruido arsenal, abasteciéndole de las pri-
meras materias que tanto ha menester , doténdolo con obras como el va-
radera de Santa Rosalla, donde scis grandes bugues podran repararse 4
una y en ticrra, obra gue por si sola imnortalizard vuestro reinado, lle-
vando 4 aquel arsenal la actividad de 5.000 ohreros, y renaciendo alli la
construccion naval, ha hecho de Cartagena ol fovo de accion y el ¢je de
rnaniobras de un gjército y de una escuadra que defendicsen el mas rico
litoral de toda lispaBa, las codiciadas Baleares, nuestras posesiones do
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Africa, nuestra independencia contra tods ataque que viniese de la Arge-
lia y la influencia 4 que estamos Hamados en el Mediterraneo. La con-
sacuencia {e todo esto no podia ser otra gue reunir & Cartagena con la
residencia de V. M, y de vuestro Gobierno por la linea mas corta posible,
y de esa manera ligica y natural se completo el pensamiento , no siendo &l
ferro-carril 4 Cartagena mas que el corolario preciso ¢ indispensable de
las doles que reune aquel punto y el desagravio del bochornoso cargo que
se nos hacia de haber llevado nuestros forro-carriles donde ni hay ni
puede haber puertos, &l paso que dejibamos sin él al anico que poseemos
en el Mediterraneo.

8i s¢ profesaran hoy las teorias de creer & las plazas fuertes esclusi-
vamente destinadas 4 la defensa del pals y 4 impedir el ataque, se espli.
varia el que se hubiera alejado el ferro-carril de los mures de Cartagena;
pero hatce muches afios qus la esperioncia ha modificado felizmente estas
opiniones, mirAndose & fas plazas fuertes como el vasto depdsito del in-
menso material que necesita an ejército para vivie y combatir ; y como
cl privilegiade asilo donde sus enfermos y heridos reciban los socorros
del arte; por eso la Francia, la Alemania y la misma Inglaterra se han
apresuradn 4 hacer sus ferro-carriles estratégicos; por eso el Austria
realizé & toda costa la linea de Viena 4 Trieste con ramales & Venecia y
4 sus principales plazas fuertes en Italia, y por eso dirige hécia ellas lineas
{érreas que las abastezean de las provisiones y material de guerra que
necesitan. Lus caminos de hierro tienen una importancia militar incuss-
tionable; v si alguna duda quedase, bastaria observar el gran movimiento
esiralégico que hubo en la campafia de Italia, el paso del Tessino y del
Naviglio Grande que prepard la batalla de Magenta, con que quedaron
duefios los franceses y piamonteses de la Lombardfa , movimiento que no
hubiera podido verificarse con la rapidez que se efectud sin el poderoso
auxilio de los caminos de hierro. La solicitud con que el telégrafo elée-
trico y los ferro-carriles han seguido paso 4 paso la marcha de los ejér-
¢ilos en las modernas luchas de Crimea, de Italia y de Africa demuestra
el importante papel que el porvenir reserva 4 los caminos der hierro con-
siderados mililarmente. .

Pero si mucho vale Carlagenabajo este concepto, considerado como
puerto induslrial sabe bien V. M. que es una de las primeras ciudades de
Espaia, y qne su fabricacion es tan importante como poco conecida. Es-
tiéndese al Levante de Cariagena una sierra que en sols dos leguas cuents
tres preciosos puertos y 68 fundiciones de plomo, coniuna variedad tan
extraordinaria en sus minerales, que ella misma facilita la posibilidad
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de llegar & mezclas mas 6 menos fusibles, con que se consigue dejar las
escorias solo con un Y, ¢ un 1 por 100, cuarde en el extranjero quedan
con un 5, Cartagena, que ya ahsorbe una gran cantidad de minerales de las
comarcas proximas y de la Argelia, estd lamada 4 ser el primer puato
productor de plomos, y aquel adonde vayan & [undirse los de nuestras
‘provincias del interior. Su actual y respetable produccion de 400.000
quintales armales de plomo, dice la animacion que reina en aquella sierra,
y las listas corrienies de precios que el comercio inglés circala conti-
ruamente, en gue siempre Cartagena esta beneficiada respecto de los
puaertos que fa anteceden y la signen, dicen tambien la calificacion que ese
mismoe comercio hace del puerto considerado mercantilmente.

Ahora bien, Sefiora, ese puerto gue tanto vale, congidéresele como
se quicra, y para cf cual lodos han deseado una linea férrea se queda
sin ella con la propesicion de hacerla partiv de Novelda. La derhostra-
cion no puede ser mas sencilla : lodo lo que vaya del interior 4 la costa
se encontraris en Novelda con dos camings, el uno hasta Alicante de 30
kildmetros, el otro hasta Cartagena de 118, segun los mismeos datos
de la Compafila concesionaria del ferro-carril; diferencia, 88 kildmetros:
Jquién ni gqué cosa preferiria Carlagena 4 Alicunte? Nadie, Sefiora; lo
mismo sucederia en fa importacion.

En cambio, con el trazado directo rectificado como V. M. se sirvié
acordarlo, Cartagena ¢quedarla de la corte & unos 483 kilémetros, y re-
corriendo una zona distinta, y aprovechtndose de las buenas condiciones
de explotacion en que se hallaria, cabe eleccion para el comercio, y caben
para el Estado ahorros de mucha consideracion en tiempa y dinero por
los respetables trasportes que tiene que efectuar.

Nada dirs, Sefora, de Murcia porgae la verdad ha llegado ya 4 oidos
de V. M. con las ruzonadas exposicibnes que la poblacion en masa la
ha dirigido, pero sf me atrevo 4 hacerla notar que la estructura y la
constitugion geogntstica de su svelo la han marcado para que sea el
sitio donde se crucen dos grandes vias férreas, la una de Norte & Sur que
venga por ¢l valle del Segnra, la otra de Este 4 Oeste que comunigue la
Andaluca con el Sur-Nste de Bspaha, Las provincias de Almerta, Grana-
da y Jaen tienen su natural mercado al Levante, y la linca de que me
osupo es solo cuestion de poco tlempo, porgue asi como la variada forma
de nuestro suelo imprime 4 sus moradores hébitos y cardeter may dis~
tintos, ast la naturaleza marca tambien las corrientes 4 que las personas
y 1as cosas han de obedecer. Arraigada en mi esta conviceion, me ha pa~
recido poco acertada si no codiciosa la conducta de Orihuela al pedir que
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V. M, prefiera el trazado por Novelda, porque & mi juicio, hecho el
ferro-carril directo del que solo distavia 8 kildmetros, en breve tendria
el ofro y gozaria las venlajas de los dos.

Y bien, Sefiora, cuando una poblacion tan importante, tan rica, tan
productora como Murcia, que liens una posicion administraliva de primer
grden, conoce las ventajas [(opogrificas de su localidad y lo digna de
consileracion que cs, jeomo ha de resignavse 4 ver desaparecer st co-
mercio y su importancia, & verlas trasportarse & Orihuela y 4 sufrir las
terribles perturbaciones que ocasiona en la riqueza publica un ferro-car-
ril mal trazado? Y si eslo le pasa 4 Murcia, jqué podré deciros, Sefiora,
de torlos los puchios de los valles del Segura y el Mundo, para quienes
ol ferro—carril por Novelda en nada altera su actual desvenlajose modo
de ser?

Paro Liay, Seiiora, un hecho de muchisitna trascendencia, y consiste
en los intereses y las esperanzas que en pueblos muy lejanos de la via di-
recta ha ereado el plan general de cwrreleras que os digndsteis decrelar
en 7 de setiembre de 1860. Parliendo V. M. de la inmediata ejecucion de
la linga férrea por donde estd proyectada, considerdndola en fa categoria
de los hechos consamados, aprobisteis, Sefora, las carreteras de segun-
do orden de Yeste 4 Hellin por Elche de la Sierra, de Yecla al puerto de
la Losilla o sea & Cieza, de Caravaca por Mula & Alcantarilla, y de Cara-
vaca 4 Calasparra; v las de tercer orden de Ballestero & Hellin y de la Pue-
bla de Don Fadrique & Caravaca, que todas ellas son otros tanlos aflnen-
tes dsl ferro-carril. Los pueblos, que han visto hacer los estudios, que
los hallan sancionados en viestro Real decreto, y que los ven en vias de
hecho, se han lanzado 4 cspeculaciones que solo la duda lastima, y ha-
biendo variado los cultivos en extensos campos, habiendo hecho cortas de
maderas, y habiendo emprendide nusvas industrias al amparo de una

~ley hd mas de dos afios promulgada, y 4 la sombra de vuestro Real man-
dato, jqué medio hay, Sefiora, para oo defraudar tan legitimos intereses?
No hay otro que el cumplimicnto de esa misma ey que los ha creado.

Y noson, Sefiora, esos hombres previsores y entendidos los Gnicos 4
iuienes se lastima en este caso, es tambien al Kstado, lanto porque él re-
presenta la suroa de todos los individuos, cuanto por tener los caminos
Yesta, Caravaca y Puebla de Don Fadrique un objeto verdaderainente na-
cional.

Sabido es, Sefiora, que los monies de Liébana y de Segura encierran
lo mejor que nos queda en buenas maderas para construccion naval, ¥ que
a pesar de la devastacion y de las impremediladas roturaciones de nuestros



58

bosques, 10 riscoso del terreno, su misma escabrosidad y la faita de vias
por donde extraerlas con baratura, han salvado pinares asombrosos con
que podemos y debemos atender & nuestra naciente marina, y donds se
encueniran perchas para arholadura de inmejorable calidad, eneinas, ro-
bles y cuantas variedades de maderas entrar en las distintas partes de los
buques. La rigqueza que en esie ramo nos queda en lag sierras de Alcardz
y Begura comprendera V. M, cuén grande es fijindose en que solo las
provinoias de Jaen, Murcia y Albacete tienen en poder del Estado y de los
pueblos anz extension de montes enajenables do 427,653 liectareas, y otra
de montes que han de reservar de 647.692 hectireas: al eonjunto de
1.475.325 bectdreas que hay hoy deslindadas é inventariadas hay que
afladir las que son de dominio particular, cuyo niumoro ¢s muy respelable
Bunque no consta.

La valoracion de estos terrenos es diffcit. Les montes que el Estado
se ha reservado no valdran menos de 1.500 4 2.000 rs, por hectares;
con una tagacion haja bien pucde admitirse un precio de 300 rs. como-
término medio para fodas ellas, resultando, Sefiora, ana riqueza colosal
e hoy es improdnetiva, es imbeneficiable, y que puesta en movimiento
con &t ferro-carril por Hellin, Calasparra y Cieza adquiriria un valor ex-
traordinario, librandonos al mismo tiempo <e ser tributarios al Canada 6 4
Riga de lo que tenemos en nuestro propio pafs. Y siesto es en s tan aten-
dible, mas lo hace la consideracion de que mieatras no tengamos medios
de abastecer nuestros arsenales con maderas, con hisrros, con carbones,
y, en 1na paiahra, con malerias primeras (ue emanen de nuestro suelo
y cuyo trdfico no esté sujeto & eventualidades politicas, no tendrd fa ma-
rina vida propia, y serd una cosa exotica, por decirlo asi, que lesapare-
ceria al primer revés.

En una fragata reguiar y no de las mayores, como es Nuestra Sefiora
def Cdrmen, se emplean sin la arboladura 20.400 codos cabicos de made-
ra 6 sean 165.200 pies cubicos. I codo ctbico cuesta en la sierra 8 rea-
les término medio; esa misma unidad cuesta en Cartagena 70; hecho el
ferro-carril por donde esta trazado, aplicando las actuales tarifas aproba~
das, y saponiendo construido el caseo de ta fragata con maderas de fas
sierras de Alcaraz § Segura esos mismos 20.400 codos cabicos que entran
en & costarian al Estado unos 40.000 pesos menos gue en la actualidad.
En las perchas para la arboladura )2 economfa serfa tambien muy grande,
por los excepcionales y elevadisimos precios que hoy alcanzan. Nada
aftadird & lo que estos nimeros arrojan de sli; V. M. en su alta sabiduria
conacera cudn tmpolitico seriz alejar de su actual trazado 4 un ferro-carril
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que ha de desarroliar intereses de tanta cuantfa y las consecuencias tan
graves que podria acarrear 4 toda la nacion.

Insensiblemente, Sefiora, he entrado en el terreno de la comparacion
de los dos trazades, pero no abusaré mucho de vuestra Real atencion de-
mostrando {a inexactitud de los nimeros que consigna en su cxposivion de
28 de Mayola Compadia de los forro-carriles de Zaragoza, Alicante, Gor-
doba y Cartagena, Cuando para sostener un aserto se emplean esos mo-
dios, el asorlo estd juzgado. Circunseribir la poblacion que lia de ulilizar la
via & la que esld precisamenle dentro de las tapias de los puebloes que io-
ra, yhicerlo eso una Compania que ve cxtender [a esfera de atraceion de
su ferro-carril de Alicante hasta Galicia, y que ve circalar por ¢l la tuberia
fundida cn Sargadelos, por la que se distribuyen en Madrid las agoas del
Lozoya, da idea bastante elara do o indefendible de su propuesta. A V. M.
con dalos oficiales le han manifestalo ya que pasan de medio millon los ha-
bilaules interesados en el trazado direclo, y no repetiré yo esos cilenlos
nt los de la mmcha rigneza imponible.

Toranic 4 las longitudes V. M. conoee que para comparar dos cosas lo
primero que s& necesifa es gue sean homogéneas: un drbol tiene cierta re-
laeion con dos é con tres o con varios dvboles, pero no tiena ninguna con dos
4 con Lres 6 con varias rocas. Para comparar, pues, cl camino directo ds
Albacets 4 Murciz con el camino por Novelda es pracise suponer & ambos
en idénticas sitaaciones. Imaginémonos que no habiess ferro-carril por uno
ni otre lado como sucedia hace diez afios; yivia alguien desde Albacete 4
Mureia por Novelda? Seguramenie gue no, porgue hablendo la misma
distancia desde Albacels & cada unro de csos puntos, la qus media entre
elios era excusada. Pues Disn, supongames que hay por ambas partes
el ferro-carril consirnido como V. M. se dignd aprobar el proyecto, que
Iné en estos términes: flmo. Sr.: Lo Rema Q. D. G ), en vista de los
dictdmenes emitidos por la Junta consultive de Caminos, Canales y Puer-
tos, se ha servido aprobar el proyecto de ferro-carri de Albacele & Car-
tagena, formado por ¢l Ingeniero D. José Almazan, con las modificacto-
nes propuestas por dicha Junta , ¢ tndicadas por ef expresado Ingensero
(Real drden de 6 de Junio de 1856); construido, repito, con esas modili-
caciones puesto que asi y no de otra manera se aprobd, 1a total distan-
cia de Albacetc 4 Murcia quedaria reducida a unos 160 kilémetros, y
siendo de 147 la que hay de Albacete 4 Novelds, con mas 76 kiig-
metros de Novelda & Murcia resultan 223: claro es que tampoco iria
nadie desds Albacete & Marcia por Novelda habiendo ferro-carril diresto,
pues andaric infitilmente 63 kilometros méis. Esto es admitiendo los
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datos mque la Compadia presenia, aunque carecan de ratificacion ofictal.

Aqui podria entrar, Sciora, en extensas consideraciones sobre los per-
juicios que este grande rodeo acarrearia 4 los frutos de Mureia, cuyo na-
tural mercado son las Castillas, y en donde han de rantener compelencia
cor los valancianes; podria citar & V. M. los muchos ferro-carriles nue-
vos cque se estdn construyendo en ¢l exiranjero por ganar 50 d 60 kild-
meiros en lineas largas; podvia tambien insistir sobre lo nacesario que es
respetar las corrientes comerciales astablecidas, pero todo eso lo han di-
chio ya &4 V. M. los que me han precedido, v en vez de buscar tuera los
ejemplos prefiero invocar el propio criterlo de la Contpafifa de ios ferro-
carriles de'Zaragoza y Cordoba en esta misma materia,’

In la primera de estas lineas ha acortado 24 kilometros In longitud
del trayecto primitivo; en la segunda, marcada en nn principio por Villa-
robledo, despues por Barranco-Hondo y mas tarde por Aldea-Quemada,
no satisfaciendo atm & la Compaifa esta aproximacion 4 la antigua carre-
lera, ha hecho con gran acierto un frazado desde Manzanares por Valde-
peiias, ol Visillo, Ventas de Cardenas y Despeftaperros, plegando y itevan-
do unido el ferro-carril aleamino ordinario fa mayor longitud posible.

lsto hace 1a Compaiiia en el Sar, y sabido es que.sus Administradores
y las personas mas inflayentes de ella son tambien defensores del camino de
log Alduides, ante cuyo ahorro de 29 kilémelros erecn justificadas las colo~
sales obras que ocasionaria y el sacrificio de los grandes intereses que lasti-
ma. Las verdades, los principios que sirven da base 4 los (razados, son Hnos
solos; su aplicacion no puede ser arbitraria; si al Norte y Sur se cree tan
importante el acortar las distancias, al Sur-Este no pucde dejar de serlo.

No cabe duda, Sefiora, sabre lo inadmisible qoe es el trazada de No-
velda desde el momento en que se inlenta sustitnir con él al directa. La
linea de Murcia 4 Novelda, & en mi juicio y mejor ain, de Murcia & Ali-
cante se hard eu breve como continuacion de la licea de la costa y de la
de Andalucta; pero ella y Ia linea direcla do Albacete 4 Murcia son dos
cosas completamente distintas, completamente heterogéneas, respondiendo
A inlereses muy diversos cuya satisfaccion exige 4 entrambas; y el dia
que las dos estén hechas, como lo estavdn, porque las cesas pueden mas
que los hombres, se veran favorecidas con una pinglie explotacion. Otro
tanto presumo, Sefiora, respecto de las lineas de Alicante y Cartagena. A
mi modo de ver hay un gravisimo error en creerlas rivales. En la Memo-
ria impresa hace' tres aflos me expresaba asi sobre este punto: hay algu-
nos que creen ver en la realizacion de esta Hnea (la de Albacete & Carta-
gena) un elemento contrario & la actual del Mediterrdneo, M opimion es
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enferamente distinta., Habiendo 278 Lildmelros desde Madrid ¢ Albace-
fe, la mayor parte de ellos serdn recorridos por todo el trdfico especial
de lade Murcin, y de consiguiente veo un nwevo medio de altmentacion
para el ferro-carred del Mediferrdneo que no puede wmenos de serle al-
famente lucrativo. Lo mismo podriadecirse del ramal de Toledo, del de
Valencta, de la linca de Portugal , y de lu gque se dirdja & Andalucia; y
ereo qiie nadie pordrd en dude que estos diferentes ramales han de con-
tribuir & hacer que la linea contral & Albucele seq quisd la mas concur-
rida de Espana y lanto que creo no se haga experar mucho el tener que
sentar la sequnda vig en varias secciones st han de explotar el camino
con la conveniende reqularidad y precision. EL puerto de Alicante tiens
las grandisimas venlajas do ser al punto de 1a ¢osta mas proximo 4 Madrid,
de haberse adetantado & todos los demds, y de estar en posesion de clerta
corriente comercial, de ciertos habitos de trifico dificiles de desarraigar: el
comercio no sucle buscar lo mejor, busca con pralsrencis lo mas barato.
~ Lartagena con sus grandes condiclones maritimas y con las vegas del Se-
gura y del Mundo tiene tambien elementos de vida propia, asi.come Va~
lencia con su extensa y rica huerta. Ureo por consiguiente, Seflora, que s
un gran bien el que los tres puertos lengan sus lineas cspeciales, que habri
movimienlo para todas y que esa emulacion saludahle gue se establecerd,
ese correelivo que serdn nas de olras, mantenienda las tarifas 4 una tasa
conveniente, sera fecundo en resultados que ahora ni siquiera se preven.

Pero si es presumible upa lucrativa explotacion para la linea directa 4
Cartagena, jpor qué no guiere haeerla la Compahia en cuyas manos esta?
¢por qué rencncia ademds & 46.000.000 de rs. & que Liene opeion? Estas
son las pregunias que se ocurren al momenlo y que serian acerba cen-~
sura para la linea de Cartagena sila Compafiia concesionaria no poseyera
otra {an préxima, la de Alicante; pero poseyéndola, nada mas facil gne Ya
explicacion de su conducta por ta sencillz razon de que tiente mas interés
en alraer al camino que exploa 1as producciones del Segura y con cllas an-
menlar sus actnales beneficios, que no en construir ofro cawing nuevo
el cual por lo menos absorberd sna parte del movimiento, refluyenle
hoy sobre el de Alicante. La Gompaila conecesionaria de este ferro-
carril tiene montada certa exploiacion, sosticne cfertos empleados,
hace ¢n fin ciertos gasios qun permaneciende, puede decirse, constan-
tes son susceptibles de proporcionarla mayores bensficios. jComo ne ha
de preferir este & crear otro camino inmediato y nueve, monlar otra ex-
plotacion tambien nueva y hacer notables desembolsos para empearar lo
¢ue ahora tiene? No se concibe, yla Compafiia da una praeba mas de co-
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noeer sus intereses pidiendo el empalme en Novelda; pero creer que
exenti de toda mira de egoismo y animada de un sentimiento patrivtico
lo hace, desprendiéndose para ollo de 46.000.000 de rs. solo por el bien
pihlico es desconocer por completo la ndolo v of objete de estas socie-
dades. Precisaments, Sciiora, el argumento mas fuerte contra la Compa-
Ria son los 46.000.000 & que tan gonerosaments remuncia, porque
cuando eso lo hace una Compafija puramente mercantil es evidente que
por algnn olro camino ha de reembolsarso con usara de semejiante canti-
- dad, y asl sucede on ofecto. Suponiendo hocho el ferro-carril directo, su
explotacion lecostaria cni toda la extension de 1a linea el 43 por 100 pro-
Ximamente del producto total kilométrico, Suponiendo hecho ei ramal de
Novelda, en ¢l trozo de Murcia 4 ese punto le costaria €l mismo 43 por
100, pera desde Novelda 4 Albacete escasamente llegaria 4 un 10 por
100. Admitiendo un producto kilométrico de 100.000 rs. anuales, que
son las dos terceras partes del que alcanza la linea de Alicante, la di-
ferencia de beneficins de hacer la esplotacimn por la linea directa 6 ha-
ocorla por Novelda, es muy aproximadamente de 8,000.000 de rs. al afio:
de este modo, exenta de fode mira de egoismo bien puede la Gompajifa
concesionaria del ferro-carril de Albacete & Cartagena dejar de cobrar
~ 46.000.000 de rs. de subvencion, si con ese sacrificio, 4 que la anima
un senéimiento patrictico recaba un beneficio de 8:000.000 anuales.

No se desprende, por consiguiente, dela proposicion de la Compaiifa
que la linea de Albacete a Cartagena sea de una explotacion poceo produc-
tiva. Una via que va por donde hay wma corriente de circulacion muy
considerable, que recorre una comarca tan poblada y rica y 4 que se
la anxilia con una subvencion tan ereeida no puede dejar de ser un gran
negocio, coimo la Compaiiia lo ha confesado despues de largos estudies. Si
por una fatal coincidencia hay una ccmbinacion en que la Gompaiifa de los
ferro-carriles de Madrid 4 Zaragoza, Alicante, Cdrdoba y Cartagena pe-
dria realizar mas benelicios cop menos desembolso, no puede eso tederse
en cuenia por el Bslado, como no jo ba tenido por la parte det Norts de
la Peninsula, oponiéndose 4 la apertara de los Pirineos por los Alduides.
Tor tanto, con el mas profundo acatamisnto

Soplica & V. M. el exponente, que para bien y prosperidad de las
provineias de Albacele v Murcia y para mejor servicio de la Nacion toda
se sirva maudar cumplir vassira Real 6rden de 19 de Mayo del presente
afio. Grasia que confla alcanzar del magndnimo corazon de V. M., cuya
vida guarde Dios muchos afios. Madrid 20 de Junio de 1861. ---SE-
Rora:==A L. R.P.de V. M, Jos¢ Almazan. :
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REAL ORDEN.

Vista 1a exposicion de 28 de Mayo altimo de la Compafiia de los ferro-
carriles de Madrid & Zaragoza y Alicante, concesionaria tambien del de
Albacete 4 Carlagena, proponiendo constraiv en lugar de ests Gilimo
otro de Novelda & Cartagena con un ramal 4 Murcia

Vistos la ley de 22 de Mayo de 1859 v el contrato de concesion del
ferro-carril de Albacele & {artagena, celebrado con arreglo 4 ella en pi-
blica subasla y adjudicado por Real orden do 29 do Noviembra de 1859
& D. José de Salamanca;

Visla 1a Real orden de 50 de Abril de 1860, por la que se aprobd
in trasferencia de esta concesion hecha por Salamanca por escritara de
3 de Marzo proximo anterior en favor de iz Compaiiia de los ferro-
varriles de Madrid & Zaragoza y Alicante, declarando 4 esta subrogada
en todos los dercchos y obligaciones mhercales al referido conlrato de
coneesion; y teniendo en consideracion lo expuesto por Y. [. en su infor-
e de 28 de Junio préximo pasado, 8. M. la Reina (Q. B. G.}, de
acuerdo con e Cansejo de Minisros, se ha dignado declarar que no hi
lngar 4 la variacion propuesta por la mencionada Compaiifa de los ferra-
carries de Modrid A Zarapoza y Alicante, y resolver gue se obligue 4
esta & cumplir las preseripeiones y clausulas del contrate de concesion de
la linea de Aibacete 4 Curtagena, levandose & efecto lo dispuesto por la
Real drden de 19 de Maye ltimo.

De Real orden lo digo 4 V. I. para su inteligencia y cumplimiento,
siendo la voluntad de 8. M. que se publique en la Grceta do Madrid esta
resolucion, juntamente con el informe de esa Direccion general 4 que se
hace referencia. Dios gnarde 4 V. L muchos afios. Madrid 8 de Inlio
de 1861.=Corvera.=Sr. Director general da obras pablicas.

INFORME

DE LA DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS (UE SE CITA EN LA
PRECEDENTE REAL ORDEN,

[xemo. 8r.: La grave cuestion soscitada por fa Compaiifa concesio-
naria del ferro-carrii de Albacete & Carlagena en su exposicion de 28 de
Mayo proximo pasado, proponiendo sustituir 4 dicha linea otra que ar-
rancando do la de Almensa & Alicante en la eslacion de Novelda, termine
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an Cartagena con un ramal 4 Murcia, merece un delenido y concienzudo
examen por los grandes intereses que afecta esta innovacion y las gravi-
simas consecuencias que de ella pudieran seguirse. Antes de venlilarla
vomo su importancia requiere, en el doble terreno”de la legalidad y de
la conveniencia, serd oportuno recordar brevemente todos Ios anteceden-
tes de este asunio haciendo en poeas palabrss la historia del ferro-carril
de que se trata.

Fusé este, 4 causa sin duda de la bondad por todos reconocida del
puerto de Cartagena, uno de los primeros que se proyeciaron en Espafia,
habiendo fjado la atencion de lus mas distingnidas capacidades en la mi-
licia, en el comercio y en las ciencias que en 1a célebre informacion par-
lamentaria sobre los caminos de hierro le concedieron la preferencia en-
Wre los que debian dirigirse al Medilerrdneo : esta era tambien entonces
la opinion del Gobierno, pues en el seno de la comision del Congreso,
reunila con motive de dicha informacion en 4 de Junio de 1850, mani-
festo el Excmo. Sr. Ministro de Fomento (D. Manuel Seijas Lozano) que
ade no llevarse el ferro-carril & aguel puerto (Cartagena) nos expondria-
»mos, ademds de las fatales consecuencias que pudiera produeir la falta,
w4 la amarga, pero justa censura, de propios y exiraitos,» quedando
acordado por la comision que el térnino de la linea de Levante fuese
Cartagena é indicindosé como puntos intermedios por donde debia pasar
las cindades de Albacete y Murcia.

La corta duracion de aquella legistatura impidié convertir en ley el
acnerdo de la comision de! Congreso; pero el Gobierno, reconociendo la
gran importancia de la linea de Madrid 4 Cartagena, otorgd su concesion
provisional por Real deereto de 50 de Octubre de 1850 & Me. Carlos
Krnesto Estéban Ibry concediéndole por via de subvencion la garantia
de interés de 6 por 100 sobre un capital computado 4 razon de dos mi-
llones de reales por kilsmetro, _

Habiendo quedado sin efecto esta concesion y deseando el Gobierno
completar los estudios fcultalivos de los ramales que desde Almansa de-
bian dirigirse & los tres puertos de Valencia, Alicante y Carlagena para
decidir con pleno conocimiento de causa cuél de ellos merecia la prefe-
rencia, mandé en 6 de Agosto de 1831 praceder & la formacion de los
respectivos proycctos, rectificandose por esta Direccion general ¢l acuerdo
anterior al encomendar la linea de Cartagena al Ingeniero D. José Alma-
zan, puesto que su nombramiento de 15 de Agosto diee asi: « En conse-
ncuencia de lo dispuesto por Real drden de 6 del corriente, nombro 4 V.
npara que realice los estudios convenientes para el proyecto de un ferro-
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wearrif de Aranjuez 4 Albacele, y el ramal de Albacete & Murcia y Car-
»lagena,» '

Antes de terminarse sstos estudios tuvo efecto en el Congreso de los
Diputades la discusion de la ley general de ferro-carriles, y como en el
art. 2.° del dist4men de la comision se clasificaba da linea de primer 6r-
den Ia de Madrid & un puerfo del Mediterrdnes por Albacefe, no satis-
faciendo esta redaccion & varios Diputados murcianos, propusieron la de
Madred & Cartagenn por Albacete, enmisnda que {ué aprobada por el
Congreso,

Mieniras esto sncedia en la sesion del 4 de Mayo de 1833, cs de no-
tar que el Sr. Montesing, digno director de obras pblicas en aquella
época, ¢ individuo de la comision ensargada de formular el proyecto de
ley gue se discutia , acepld la enmienda sin prejuzgar el trazade que habia
de adoplarse para el ferro-carril 4 Cartagena, y esta s la primera vez
que de una manera olicial y piblica aparece la idea de un ramal derivado
del ferro-carril de Alicante en Novelda marchando paralelamente & Iy
costa hasla Cartagena.

A los pocos dias, el 15 de Agosto de 1855, presentd el Ingeniero
se. Almazan el proyecto que se e habia encomendado, y en la Memoria
oficial que lorma parte del mismo, no solo discule detenidamente las cir-
cunstancias el ramal de Novelda compariandolo con la linca direcla por
Albacete y Murcia, sino que fa primera de las dos liminas que ilustran
las descripeiones y raciocinios hechos en el cuerpo del eserilo estd for-
mada del conjunto de las lres lineas férreas de Albacete 4 Cartagena, Al-
bacete & Almansa y Almansa 4 Alicanle, con mas cf ramal indicada de
Novelda 4 Cartagena y su derivacion & Murcia.

Los estudios de la via férrea de Albacete 4 Murcia y Cartagena si-
guieron su ecurso ordinario, siendo aprobados por Real drden de 6 de
Junio de 1856 en estos términos: «La Reina (. D, .}, en vista de los
ndictémenes emitidos por la Junta consuitiva de Caminos, Canales y Puer-
»10s, se ha servido aprobar el proyecto de ferro-carril de Albacete 4 Carta-
ngena formado por el Ingeniero D, José Almazan, con las modificacianes
wpropuestas por dicha Junta ¢ indicadas por el expresado Ingeniero.n

Para comprender iodo el significado de esta Real drden hay que
examinar cudles son esas modificaciones propuestas por la Junta é indi-
cadas por el autor del proyecto, y estudiando la Memeria descriptiva ofi-
cial se ve que consisten principalmente

1.° Ko rectificar el trazado entre Agramon y Cieza manteniéndole
siempre 4 la izquierda de! Mundo y del Segura.
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2. En acortar la linea entre Cieza y Alguazas levdndola por el
valle de! Segura en vez de ir por Campo-Tejas.
- Y 3.° Enatravesar Ja sierra de Carrascoy por ef puerto del Garru-
chal en tugar de dirigirse por el de San Pedro que ocasiona un rodeo
de unos 17 kilémetros. listas modilicaciones no solo se describen en la
Memoria., sind que estdn representadas en la seganda lamina, y teniendo
las tres por objeto disminuir la Jinea de ferro-carril en unos 40 kiloimne-
tros, se ve que al aprobar el proyecto de Albacete & Murcia y Cartagena,
no solo se sancionaba el trazado directo, sino que se queria fuese el mas
corto posible, puesto que con esas mejoras y no de otra manera era
comeo se le daba la aprobacion; y esto se verificaba & propucsta del misma
Sr. Montesine que en el Congreso rehwusaba prejuzgar ia cuestion de
trazado, teniendo presente sin duda, no solo la impartancia del puerto de
Cartagena, sino tambien lo propuesto en 1850 cuando tavo lugar la in-
formacion parlamentaria y lo acordade por sl Congreso en 4 de Mayo
de 1835.

En 3 dc Marzo de 1857 los Sres. Hubbard, Castilla ¥ Compafiia pi-
dieron aatorizacion para hacer un estudio desde Venta de la Fncina 4
Cieza, que practicado y sometido & cxamen comparativo con el directo
de Albacete 4 Cieza, (ué desechado por {a Junta consnltiva de Caminos,
(Canales y Puertos en la sesion del 1." de Marzo de 4859, acordandose
por la mayoria de 14 votos contra 2 sc consultase & esta Direccion ge-
neral: « Que enlre las dos lineas en competencia debe ser preferida la
neorrespondiante al ferro-carrii directo desde Albacele & Cieza, de con-
»formidad en esta parte con lo informado por el Ingeniero jefe de
»Murcia.»

Posteriormente y deseando el Gohierno enlazar cuanto antes & Carta-
gena con e} interior do la monarquia por medio de un ferre-carril, pre-
sents & las Cértes un proyecto de ley basado en el tnico estudio oficial
que existia, y la necesidad de Ja linea estaba de tal modo en la concien-
eia de todos, que casi sin discusion, y habiendo esta tenido por ohjeto
mejorar notablemente las condiciones econdmicas de fa Fmpresa fué vo-
tado el proyecto y eonvertido en la ley de 22 de Mayo de 1859,

En 7 de Julic siguiente se anuncid la subasta para el 8 de Noviembre
inmediato; y habiéndose presentado upa proposicion aceptable 4 nombre
del 8r. D. José de Salamanca, fué adjudicada 4 este la concesion del ferro-
carril de Albacete & Cartagena en 29 del mismo mes.

Por Real 6rden de 30 de Abril de 1860 se declaré subrogada la Com-
patiia de los ferro-carriles de Alicante y Zaragoza en la eoncesion hecha
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& D. José de Salamanca, y desde aquella fecha las Reales 6rdenes de 26
de Octubre , 28 de Noviembre, 24 de Diciembre de 1860, 22 de Enero,
8 de Marzo y 19 de Mayo de 1864 hacen ver la morosidad con que ha
procedido la Empresa concesionaria en la ejecucion de las obras dando
lugar 4 tan repetidos apereibimieatos.

A consecnencia de la Gitima Real Grden de 19 de Mayo proximo pa-
sado publicada en la Gacefe de Madrid del 22, la Compuiifa eoncesio-
ruria ha elevado a} Gobierno la exposicion de 28 del mismo mes cuyo
oscrito se divide en dos partes totalmente distintas, Ea la primera in-
tenta disculpar la lentitud con que procede en los trabajos; o la segunda
propone construir en lugar del ferro-carril objeto de la concesion, olro
muy distinto gue partiendo de Novelda termine en Cartagena con un
ramat & Murcia.

Para jostificar la morosidad con que ha procedido hasta ahora en la
ejecucion de las abras, supone la Compaiia que la Real deden de 19 de
Mayo proximo pasado solo sc refiere al estado de los trabajos en fa pri-
mera sceeioh do Alhacete & Hellin, y cita la fecha de 21 de Febeoro an-
lerior en que quedd definitivamente acordado el proyecte de toda csta
secciorn.

Preciso sera examinar los antecedenies y fundamentos de la citada
Beal orden para poder apreciar debidamente la sontestacion de la Em-
presa en esta parte.

Adjudicada la linca de Albacete & Cartagens en 29 de Noviembre
de 1859, dice la conddicion 3. de las particnlares que sirvieron de base
para la subasta: «La Empresa deberd dar prireipio 4 los trabajos de
wesle ferro-carril dentro de los tres meses siguientes 4 la fecha de a
ngonaasion, y fenerle concluide y dispuesto para la explotacion & los cinco
»afios eonlados desds ia misma fecha. Las obras empezarén 4 la vez por
wios dos extremos de la linea y seguirdn eonsiruyéndose con la posible
wigualdad.» Creyendo sin duda el primitive concesionarie cumplir eun
este precepto, hizo en 27 de Enero y 6 de-Fehrero de 1860, 4 las puer-
tas de Albacete v Carlagena, la ceremonia de la inanguracion, y tras-
currieron muchos meses sin gue el pais viera emprendsrss y pringipiar
los trabajos como la condicion cifada cxiga.

Hubiera podido cntonces aplicarse & la Compafifa el art. 22 de la ley
general de ferro-carriles que dioe ast: wLas concesiones de lerro-cayriies
neadueardn si no se diese principio 4 las obras, ¢ si no se concluyese el
»Camino ¢ s seceionss ot gue se divida dentro de los plazos sefinlados
nen ellas, salvos las casos de fuerza wmayar ;» pero el Gobiarno patersal
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y mesurado como debe serlo, se limilé 4 dirigir & la Empresa la Real
orden de 26 de Octubre de 1860 en que so le manifestaba que §. M, la
Reina (). D. G.) vela con desagrado le falta de celo y actividad con
que lo Compaiia concesionaria de la referida linea aliende d su cons-
truccion, con grave perjuicio de los infereses generales del pais y sin
e exista molive alyuno que justifiue semejante proceder. Ksla fué la
primera advertencia que hizo el Gobierno 4 la Corapafita, y con ella le did
una prueba de benevolencia, prefiriendo al caslige y 4 1a severidad de la
ley la amonestacion y el recuerdo de sus obtigaciones. Un mes corrid y
las ohras no se principiaban : en 28 de Novienibre de 1860 se aprobé el
trazado definitive entre Pozo-Cafiada y Hellin, y el Gobierno no dejo
pasar esla coyuntura sin recomsndar nusvaments 4 la Kmpresa el cum-
plimiento de su contrato. Trasewrrio ofro mnes, y al aprobar el Gobierno
en 24 de Diciembre de 1860 el trozo desde Albacete 4 Pozo-Cabada ex-
eité por tercera vez el celo da la Compaﬁia. Todavia pasé otro mes, y en
22 de Tinero de 41861 volvid & recordar 4 la Empresa sas compromicos;
y por fin, en 19 de Febrero signiente da parte el Ingeniero Jefe encargado
de la inspeccion, de que «en la semana ultima se han principiade los
nirabajos de explanacion del trozo desde Suecina 4 San Anton enla 4.°
nseccion del ferro-carril de Albacete 4 Cartagena.» Hasta ahors, Exce-
lentisimo Sr., la Empresa estaba fuera de la ley por un solo conceplo,
por no haber dado principio ¢ los lrabajos del ferro-carril dentro de
los tres meses sigwientes d (o fecha de la concesion: desde oste punto
se coloca fuera ie la ley por un segundo meotivo, por faitar 4 la cléusnia
de que lus obras se empezardn & la vez por los dos extremos de la
lineq; se apercibe de ello el: Gobierno, y dirige 4 la Compaiifa 1a quinta
Real drden conmimatoria de 8 de Marzo de 1861, v en 28 de Abril
signiente dice el logeniero Inspector qus en el dia anterior habia reci-
bido parte de la Compaiiia concesionaria de que en el mes que ha fras-
currido desde que se did principio 4 los frabajos ha adelantado la ex-
planacion 5 kilgmetros proximamente. Se pide por el (ohlerno 4 la
Inspeccion parte quincenal del progreso de las obras, y por el estado
de 15 de Mayo proximo pasado se ve que & los 17 meses de la fecha de-
la adjudicacion del camino, la Compafifa concesionaria tenia ocupados
en las dos seceiones do esta linga 356 jornaleros y 9 caballerfas, tra-
hajandose en la explanacion de 28 kilometros de un terreno casi expla-
nado por la naturaleza.

Fstos precedentes tiene la Real érden de 19 de Mayo publicada en la
Gaceta de Madrid. A una Administracion celosa no le es dado dejar tras-
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ocurrir impasible los cinco ahos sefiglados por la ley para la ejecucion de
una obra, contentindose con averignar al fin Je cllos si se ha llevade 6 no
a efecto; & un Gobierno cirennspecto tampoco le era permitido declarar la
caducidad de une concesion sin aparar el tllimg recurso que le quedaba
con una Compania que lan abiertamente faltaba & sus COmMPromisos; por
eso hizo aparecer en el periddico ofieial la Real érden citada, y en vez de
atacarla, en vez de apresnrarse a enmpliv lo que por sesta vez ¥ con tan
sobrada razon se le enear gaba, 1o Compadlia ensaya un nuevo sislerna de
resislencia, proponiendo, uo una yariacion radical, sino o proyeclo de
-1 camino nuevo, lolalmente distinto del que le fué concedido, ¢ indi-
cando que emprenderd las obras con aclividad si la proposicion no se le
admite.

La Direccion nv puede dejur de hacer observar & ¥, 1. que no hay
diseulpa para esta nueva fala de la Lmpresa, yne volunlatiomente se
eoloca ei nna actitud evidenlemente ilegal, en ol mero hiecho de wante-
ner la paralizacion de las obras comoe hasta aqui 4 prelexto de una pro-
posivion gue sabe muy bien no la compete formular como lo hace, ni al
txobierno ke oz dade aceptar.

Viniendo ya 4 la propuesta de la Compaiiic concesionaris del ferro~
carril de Albacefe & Cartagena, dice csta gue, sconservando todos sns
wderechos, sin renunciar & ellos ni en tode ni ca parte en caso de que el
»(obierno no aceple, hace ul Gobierno de 8. M. la signiente proposicion;
»1.° Hacer los 65 kilémetros de Cartagena & Murcia segun lo estd ya
nverificando con la subvencion de 300.000 rs. que le seiiala la ley de
seongesion. 2.° Construir jos 83 kilometros desde Novelda 4 Murcia con
suna subvencion de la mitad ¢ sean 150,000 rs. por kildmeire, afia-
ndiendo despues que si el Gobierno de S. M. prefiere el trazado por Hellin
»y Calasparra, la Compafifa se apresurard 4 emprender las obras con toda
nactividad; y si, por el contrario, el Gobierno de 8. M. encuentra venta-
njosa esia proposicion para los intereses piblices, la Compafia no tiene
»por su parte inconvenienie en dejar la cuestion en el estado en que hoy
»se encuentra duranie lo que resta de afio, 4 fin de que el Gobierno pueda
nobtener la sancion legislaliva.» Verdaderamente, Excmo. Sr., la Direc-
cion de Obras publicas se ve perpleja para informar 4 V. k. sobre los
puntos que esta proposicion cicierra, porgue si bien es clara y sencillisi-
ma la marcha legal y finica gue al Gobierno le compete seguir en este
asunto, per lo mismo no se concibe ni se explica como una Compafifa
avezada 4 la construccion de ferro-carriles, y que tan bien debe conocer
la legislacion vigente sobre estas vias y sobre contratacion de servicios

5



70
pablicos, puede hacer una. propuesta tan inadmisible sea cual fuere el
punto de vista bajo que se considere.

Laley de 22 de Mayo de 1859 «antoriza al Gobierno para otorgar
»en piblica subasia la concesion de un ferro-carril de primer drden que,
ncontinuando el de Madrid & Albacete, vaya desde este punto 4 terminar
»gn 8l puerlo de Cartagena.» Kl pliego de condiciones particulares para la
coneesion de esla linea, al cual se da por el art. 5.° de la ley la misma
fuerza que tiene esta, dice ensu art. 1. «Hste camino (sl de Albacete 4
nCartagena) se dirigird por Pozo-Cafiada, Tobarra, Hellin, Cieza y Mur-
noia & Cartagena;» y la tercera de las camdiciones estipula que el camino
debera estar «concluide y dispuesto para la explotacion & los cinco afios,
veontados desde la lecha de la concesion ;n basados en estas prescripolo-
nes se hicleron la subasta y el contrato. ;Cabe dentro de la ley la pro-
puesta hecha por la Compania? No; ella misma lo reconoce en el parrafo
qua se acaba de trascribir. ;Hay facultades en ol Gobierno para suspender
los efeclos de una ley cuyo objeto debe tener lugar en un delerminado
perfodo? May fuerles y de gran peso deberiat ser las razones que tuviese
para arrostrar tan grave responsabilidad; pero aun cuando &l Gabisino
tuviera esla facnitad, json aceplables las condiciones que propone la Em-
presa? De ninguna manera; porque siendo qu caming nueve y enteramen-
te distinto del que le estd concedido el que ofrece eonstruir, los artioulos
6.°,7.°,10.°,16.°, 17.” y 18." de la lcy general de ferro-carriles e 3 de
Junio de 1853 v la instrucgion para su cumplimienio de 13 de Febrero de
1856 marcan terminantemente los tramites que dehsn seguir estos asun-
tos, siendo entre otros indispensables la formacion del proyecto del ca-
mino gue se pretende, la informacion en que se oiga 4 las Diputaciones
de las provincias interasadas para justificar su utilidad, la ley de conce-
sion, y la phblica stbaste. para adjodicar la linea al mejor postor; faltan
en el caso presenie lodos los requisitos exigidos por la ley; pero demos
por supuesto que el proyecto se forma, que de la informacion de utitidad
pablica resuita demostrada esta y la preferencia de la nueva linea sobre
la actualments concedida, y, lo que es mas, que se aprueba y swieiona la
ley mandando proceder & su ejecucion, todavia se tropezard con un obs-
tacnlo insuperable opuesty por la misma Gompaiila, 1a cual , i renunciar
& los derechus que tiene adguiridos en el caso en que su proposicion no se
aidmita, fija. por si y ante si la subvencion del nuevo camino, y exige que
se le adjudiquo con las condiciones yué ha tenido 4 bien sefialar, imposi-
bilitando de este modo la subasla y la rebaja de subvencion que en ella
pudiera obtenerse , poniéndose ast ea contradiccion abierta con uno de los
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principios fundamentales de ia ley general de ferro-carriles, y por conse-
cuencia haciendo imposible la admision de su propuesta ni aun con el
concurso de todos los poderes publicos.

Y si despues de esta razon capital pudiéramos descender todavia 4
examinar las condiciones que la Compaiifa impone, veriamos en primer
lugar que la subvencion de 300.000 rs. por kildmelre en la linea de Al-
bacete &4 Cartagena se fijo con relacion 4 todo el (rayecto buscando un
término medio enire lo facil y lo dificil, y precisamente la seccion de
Mureia 4 Cartagena pertencee en lo general 4 la primera categoria, tanto
que en ella figura mna alineacion recta de mas de 23 kildmetros en un
terreno que por Io llano se llama el plan de Cartagena, v en segundo
lugar el movimiento de vigjeros entre Mircia y Cartagena es tan conside-
rable, que la Compafia general de Crédito en Kspaha hizo proposicion
afianzada en 19 de Setiembre de 1857 para constrnir ese Lrozo sin sub-
vencion alguna, y no se aceptd por no desmembrar la linea, otorgando
-1a coneesion de la parte menos costosa y mas productiva: pues bien, para
esa misnia. seccion es para la que la Compaiia propone conservar la sub-
veneion de 300.000 rs. por kilomelro, que por una contradiccion ines-
plicable considera elevady pura toda la linea. Kl terreno desde lag inme-
diaciones de Murcia 4 Novelda lampoco presenla grandes dificultades, y
todo induce 4 creer llegue dia en gue sea atravesado por un ferro-carril
sin necesidad de darle snbveneion alguna: la Compaiifa pide sin embargo
para este trayecto 150.000 rs. por kilémetro. Resulta, pues, clara y evi~
dente la confusion que introduce en la esfera administrativa la propuesta
de la Compaisfa, la imposibilidad legal de admitirla, y aun lo oneroso
que seria su adopeion,

Pero & fin de que no quede la menor doda en 6l 4nimp de V. K. ai
proponer 4 S, M. la resolucion de este asunto, vamos 4 examinar la cues-
tion como si s¢ hallase complelamente fntegra, suponiendo que la KEm-
presa consiente sin condicion alguna eh la rescision del contrato de con-
cesion e ia linea de Albacete 4 Carlagena, sin reservarse ningun derecho
sobre la de Novelda & Cartagena en caso de ser esta la preferida, y que-
dando en plena libertad el Gobierno para sacar 4 sabasta ia una ¢ la ofra
de las dos lineas, segun & los intereses pablicos convenga. No puede darse
una hip6tesis rods favorable & los partidarios del trazado de Novelda.
Para hacer esta comparacion aprovecharemos los apreciables datos oficia-
les que suministra el informe que sobre la propuestz de la Compaiia
acaba de emilir el Ingeniero Jofe de la provincia de Murcia, Inspector
interino del ferro-carril de Albacete 4 Cartagena, teniendo & la vez pre-
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sentes las nurnerosas exposiciones que en prd y en contra de la misma
propuesta se han dirigido al Gobierno.

Con esta lata informacion popular, con la Memoria del indicado Ins—
pector, y con los muchos dalos oliciales y fidedignos que obran en esta
Direceion , nada mas facil que conocer la importancix relativa de entram-
bas lineas, las necesidades gue estan llamadas 4 satisfacer, y la preferen-
eia que en su orden de ejecncion debe adoptarse; y la Direccion se ex-
presa de este modo, porque la primera idea que & su juicio hay que
rectificar, € iraporla mucho hacerlo, es la de suponer & estas vias capa-
ces de resmplazarse matuamente lo cnal no es exacto: cada ona tiene
su caracter especial, su objelo distinto, y siendo dos cosas completamente
diversas, no es posihle la sustitucion e la una por la otra: veamos cudl
es la, indole particular de cada una.

La linea directa de Albacete & Murcia y Cartagena tiene par objeto:

1. La mas breve comunicacion de Cartageda con el interior,

2." Abrir una salida répida y ccondmica 4 las producciones agrico-
lag dejas feraces vegas de los rios Mundo y Segura.

3.° Llevar la industria 4 una comarca que cuenta con la abundancia
de primeras materias y con el agua por motor, pero de donde la- polla-~
cion emigra & causa de la irreguloridad de las lluvias y la consiguiente
inseguridad de las cosechas,

4. Hacer posible el bereficio y explotacion de las sierras de Alcaraz
y Segura, ricas en maderas de construccion y en minerales, pero aisla~
das, improductivas ¢ inaceesibles:

Y 5.° Proteger-y desarrollar la industria minera y metalargica, no
solo en Cartagena donde s ya tan importante, sino en varios otros pun-
tos del intevior de Espaiia.

Con la linea de Novelda & Cartagena y su derivacion & Murcia, se
consigae:

1.° Continuar la comumeacion paralela & la costa que viene desde
Francia por Barcelona, Valencia y Jativa, facilitando las transacciones del
Este con el Sar-lste de Espada:

Y 2.° Atraer y concentrar en ol actual farro~carril de Alicante la ex-
plotacion de ona rica zona de terreno.

Justificadas estas aserciones, come pasa & hacerlo la Diveccion, facil-
mente se deducird la preferencia gue en el drden de ejecucion debe acor-
darse 4 las dos lineas.

La conveniencia y la importancia de abrir el camino mas hreve desde
el interior 4 Cartagena, no cree esta Direccion haya quien la ponga en du-
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da: por la rapida historfa hecha al prineipio de este informe, se ve que
en todas épacas, por todos los Gobiernos, por todos los hombres impor-
tantes de nuestro pais y en todos los Parlamentos, se ha reconocido la
utilidad politico-administrativa de un ferro~carril que aproximase todo lo
posible & la residencia habitual del (Gebierno el gran puerto que poseemos
en el Mediterrdnen, dnico departaments de Marina, v finica plaza tuerte
que en él tenemos,

Y esta idea, comun entre los hombres pousadorss, de ki importancia
comercial y mililar de Cartagenx, acaba de reeibir su confirmacion con el
estudio recientemente hecho de su fondeadero, reemplazando hoy la rigu-
rosa exactitud de los nameros a 14 vaguedad de las apreciaciones, y pose-
yendo la Administracion prolijos datos que la permiten estimar en su justo
valor 1o que ¢s v io que puede ser aguel aduiirable puerto,

Con ung extension de 226 hectdreas y una ensenada aneja de 242,
hay espacio para que estén al ancla con separacion varias escnadras en
fondos desde 30 & 120 piés. En el proyocto de mejora que se hallg 4 in-
forwe de la Junta consultiva de {iaminos, Canales y Paertos, y cuyo pensa-
mienlo general esta aprobado por los Ministerios de Guerra y do Marina,
se propone conuservar el antepucrto ¢ ensenada como hasta aqui, y en el
interior del puerto cerrar una dirsena grande de H7 hectéreas con el
fondo general de 36 piés. Con este proycclo, cuyo presupuesto importa
62.000.000 de rs., el fondeadero quedaria distribuido en las 242 hecti-
reas del antepnerto, 120 de puerto, 37 de dirsena mercante con 2.603
metros lineales de muclle, 2 de d4rsena cerca de la puerfa de Mar para
latxdes y buques pequenocscon 447 metros de muelle, v las 18 que tiene
la d4rsena militar; total 439 hectireas, de las cuales, excepto las 2 de la
diwrsena pequena, las 437 restantes tendrdn calados desde 36 piés en ade-
lante, con separacion complela enlre la marina militar y la mercante, sir-
viéndose 1a primera de ta parte occidental del puerto, y la segunda de la
oriental. -

Ante tan satisfoctorios resuitados & que solo puede aspirar el hombre
cuando su mision se reduce 4 completar y perfeccionar la obra de la matu-
raleza, exiguos aparecen los que logra el arte abandonado 4 sns propios
recursos. Gerca de un siglo de perseveraates trabsjos y 254.000.000 de
reales cuesta 4 la Francia el dique de Cherbourg con que poder resgnar-
dar 25 6 30 buques anclados en su rada; 171.000.000 le ha costado
ampliar en Marsellz con 60 heotdreas el antiguo puerto; y sobre i mu-
chisimo que de inmemorial venimos gastando cu los nuestros de Levante,
hoy se estan mejorando & costa de cuantiosas sumas los de Barcelona, Va-
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lencia y Alicante: la superticie de los tres, cuando tengan terminadas las
abras, sera respectivamente de 143, de 36 y de 30 hectareas: sus caiados,
sohre no ser grandes, exigen para conservarse una continua limpia.

Y no se diga que 4 pesar de sus excelentes condiciones el poerto de
Cartagena os poco frecuentado por el comercio. Esto depende de la falla
de camitios que lo pongan en comunicacion con el interior del reino, con
Andalucis, y hasta con las demas poblaciones importantes de la eosta,
liegando el abandono en que se encuentra hasta verse privado de muelles
para las operaciones de carga y descarga. Otro tanto suceds con Vigo,
siende por una anomalia inexplicable nuestros dos majores puertos los
menos favorecidos por la solicitud y los cuidados de la. Administracion pa-
bliea.

Sobre todo no deben perderse de vista las consideraciones militares
que ahogan en favor del puerta de Carlagena.

Las formidablés lachas de Crimea y de lalia han puesto en evidencia
los enérgicos medins de gue disponen 1a Francia yla inglaterra, y nos ex-
citan & imitar su ajemplo: st oy tuviese Espaifia necesidad de embarcar
ur ejéecito con facilidad y rapidez, sensible es haber de confesar que muy
imperfectamente se lenaria el serviclo, al pase que, concluidas las obras
- del puerto de Cartagena, podria bacerse allf el embarque en pocas horas
y con toda seguridad, hallindose reunidas en un solo punto todas las fa-
cilidades que puede ofrecer uni puerto mercante y todos los recursos de un
arsenal militar. Pero se dird: terminando el ferro-carril en uno y otro
caso en Cartagena, debe serle indiferende el directo ¢ et ramal de Novelda.
Sin embargo, no e5 ast por la distancia 4 que queda de! interior : eslando
Alicante & 454 kilémetros, y Valencia & 493 de Madrid, y quedando Gar-
tagena, segnn la misma Compafiia concesionaria, 4 542, la, diferencia de
88 kildmelros entre Alicante y Carlagena seria decisiva para que el co-
wercio 8¢ dirigiese al primer punto y no al segundo. Pero esa diferencia
no solo es importante en si misma, sino que lo es mas por las circunstan-
cias que Ja acompaitan; siendo conun desde Madrid el trayecto hasta No-
velda, que estd & 424 kildmetros, cualquier viajero ¢ mercancta se encon-
traria al llegar & este punto con dos caminos para ir al mar, el une de 30
kilomatros hasta Alicante, el otro de 118 hasta Cartagena: gquién dejaria,
de preferir e! primero al segundo? jQué combinacion de tarifas ni que
compensacion cabe con tanta designaidad en tan corto espacio? Para que
Cartagena quede servida necesita indispensablemente la linea directa, que
pudiendo reducir & 483 kildmetros ta distaneia 4 Madrid, y recorriendo
ung extensa y rica zona en busnas condiciones de explotacion, I8 propor-
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ciona medios de competir con Alicante, sunque siempre con desventaja
respecto 4 la longitug.

Para el calenlo que antecede, a Direscion se ha servido exclusivamente
de los niameros presentados por la Compahia concesionaria del ferro-car-
ril de Albacete § Cartagena; pero respetando como debesu buena fé, no
puede disponsarse de exponer 10s errores en que, sin duda involuntaria-
mente, incorrid al estamparlos y que el Jefe de la provincia de Murcia
rectifica valiéndose de los datos que existen en aquel archivo: hechas es-
las rectificaciones, y tomando ¢l proyecto oficial tal cnal so presentd, re-
sulla:

De Murcia per Novelda 4 Madrid. . . . . . . . . 506,5 kildmetros,
De Murcia por Cieza y Hellin & Madrid, . . . . . 439,53  »
Diferencia de mas por Novelda, . . . . 47 kildmetros.
De Cariagena por Orikuela y Novelda 4 Madrid. . 551 »
De Cartagena por Murcia, Cieza ¥ Hellind Ma-
T 525 »
Diferencia de mas por Novelda. . . . 26 kildmelros.

Esto mo locando en Mureia, que haciéndolo, come en Ja mayor parte
de los casos servfa preciso, resultatia:

De Cartagena por Mureia y Novelda & Madvid. . . 571 kildmelros.
Be Cartagena por Murcia, Cicza y Hellio 4 Ma-
deid, . .o 23 "

" Diferencia de mas focando en Murcia. . 46 kildmetros.

Lag diferencias presentadas por la Compafifa son de 39 kildmetros
para Mureia, y de 14 para Carlagena.

Hasta aqui la Direccion ha considerado el proyesto oficial del trazado
directo tal como lo presentd su autor; pero ya ha hecho observar que no
es asf sino con las modificaciones indicadas por el mismo y propuestas
por la Junta consultiva de Caminos, Canales y Puertos, eomo 8. M. se
sirvi6 aprobarlo. Sobre esas modificaciones se han hecho estudios poste-
riores qus han demostrado su posibilidad y conveniencia, ¥ hoy se sabe
que entre Mureia y Cartagena cabe un trazado de 48 kilémotros en vez de
los 65 que tiene ¢l oficial, y entre Cieza y Alguazas puede obtenerse {am-
bien un ahorro de longitud de 8 4 9 kildmetres mejorando notablemente
las rasantes. Entre Hellin y Cieza se han hecho algunas nivelaciones, y
todo induee 4 creer que, facilitindose mucho la construccion de la via,
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pueden ahorrarse de 15 4 16 kilémeiras. Introduciendo, pues, estas varia-
ciones en la comparacion hacha anteriormente, resulfa:

De Mureia por Novelda 4 Madrid, . . . . . . .. 06,5 kildmetros.
Br Murcia por Cieza v Hellin & Madrid (trazado
reetificado). . .. ..o IR =i R B
Diferencia de mas. . . . . .. . ... 70 kildmeiros.

e Cartagena por Ocihuela y Noveldad Madrid, . 334 kiléioelros,
be Cartagena por Murciz, Cieza ¥ Hellin 4 Ma- :

drid ({trazado rectificado). . . . .. . .. .. 185 "
Diferencic de mas. . . . . . . . ... 66 kildmetros,
Lhe Carlagena por Mureia y Novelda d Madrid. . . 371 kildmelres.
De Cartagena por Murcia, Cieza ¥ Hellin 4 Ma-
drid (trazado rectificado). . . . . .. . . . .. 483 »
Diferencia demas. . . . .. . . ... #6  kildmetros.

Estos nameros demuestran que si ne se quiere excluir del gomercio
al puerto de Cartagena, privindole del gran porvenir que le prepara la .
apertura de! istmo de Suez, y originando on gran recargo en tiempo y
coste 4 todos los trasportes de tropas y de material que necesita hacer
el Eslado en esa direecion, forzoso es confesar que el ramal de Novelda
0o ¢s linea que salisfaga lus necesidades de Cartagena como se ha pro-
curado siempre y como se consigne con el farro-carril directo. Y clerta-
mente, Kxemo. Sr., que si fa inflexibilidad de los nlmeros no faera tun
concluyents, una sola ohservacion hastaria para hacer comprender la
verdad de io que 1a Direccion acaba de asentar, y s la actitud que Alba-
cete, Murcia y Cartagena han tomado en esta cuestion: las tres ciudades
se hallan ligadas por ferro-carril en uwoo y olro ¢aso; sin embargo, ahi
astan sus exposiciones; y cusande poblaciones tan importantes con tal una-
ainidagl se deciden por una determinada direccion fo se equivocan,
aquella es la que fes conviene.

El segundo objeto de la linea directa de Albacete & Murcia, decia esta
Direceion que era abrir una sulida rapida v econdmica 4 las producuiones
agricolas de las feraces vegas del Mundo y del Segura; .y si fuera nece-
sario justificar su necesidad, bastaria echar una ojeada sobre el cuadro de
poblacien y rigueza que hay en la zona servida por este ferro-carril
(véanse los estados 1." y 2.°). De é] resulta una poblacion de 522,461
habitantes con 86.062.499 rs. de riqueza imponible, sin contar mas que
con los pueblos que halla 4 su paso y & corta distancia en las provincias
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de Albacete, Mureia y Alicante, y eon una poblacion de 721.342 almas,
teniendo presente las avenidas de las provincias de Jaen, Granada y Al-
merfa, que avocan a los pueblos de Mellin, Calasparra y Aleantarifla.

Un pais tan poblado v tan rico, hoy que carece de vias de comuni-
cacion, que esti completamente aislade en un rincon de la Peninsula, 4
cuyo aislamiento debe el ser tan poco conocido ¥ el tener que consumir lo
que produce, bien merece una via férrea que, proporcienando mercados
"4 sus frutos, haga fecundas las faenas del agriculfor y le excite 4 sacar
de aqueila vejelacion lozana y casi tropical todo el inmenso partido de
que es susceptible.

Asi lo comprendis tambien la Compafiia concesionaria de los ferro-
carriles ide Zaragoza, Alicante, Cordoba y Gartagena, pues en la Memo-
ria leida en la junta general de 30 de Mayo de £860 por el Consejo de
Administracion de la misma, se dice lo signienle:

¢El Gobierno, despues de haber asegurado por medio de vias férreas
la. comunicacion de la capital de la Monarquia con los puartos comercia-
les de Alicante y Valencia, ha juzgado oportuno unir tambien & Madrid
cout el gran puerto militar de! Mediterraneo por medio de una linea férrea
que atravesard las ricas y fértiles comarcas del antiguo reino de Murcia.
Este proyecto era, ya hacc tiempo, objelo de naesires estudios; y en
nuestra opinion el trazade preferible, el que, uTiLiZANDO DEL MEJOR WODO
POSIBLE NUESTRG CAMING BE ALICANTE, hubiera servido mejor 4 los interases
de Ia huerta de Murcia, onlazindola por una parte con Madrid y Valen-
oia, y por la otra con el puerto de Cartagena,wera el que pariiendo de
Novelda hubiera pasado por Orihuela y Murcia. Esta linca no habria sido
vierlamente la mas corta; pero utilizando 427 kildmetros del camino de
Alicante, hubiese evitado la eonstruceion de un considerable nunero de
kildinetros de camino de hierro. £l Gzobierno, sin embargo, juzgando pre-
ferible seguir una linea mas recta desde Madvid 4 Cartagena, puso cn
subasta en 8 de Noviembre ltimo la conceslon de esla linea, segun el
proyecto formado por él. . _

»La concesion fué adjudicada al Excmo, Sr. D, José de Salamanca con
una subvencion de 306.000rs. por kildmetro, ¢ sean rs. vu. 74.122.800,
vuya snbvencion no serd disminuida en el caso de que por un nheve tra-
zado se abreviase [a distaucia que segun el antiguo mediaria colre Muicia
y Cartagena.

»El Sr. Salamanca, el dia siguiente al de la subasta, se apresurd &
poner 4 disposicion de la Compafifa la concesion del mencionado ferro-
carril, sin reservarse directa ni indirectumenic el menor beneficio, v din-
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dola ires meses de tiempo para fomar una reselucion. «La Compaiiia
vaceptd la oferta del Sr. Salamanca, y cmpleé este plazo en hacer los
»esindios det camino bajo el triple punto de vista de la construceion, de la
noxplotacion facultativa, v del servicio comercial.

il resultado de estos estudios, ejecutados con el mayor detenimiento,
wha hecho concebir las méas lisonjeras esperanzas para el porvenir del
»eamino, y nos ha decidido 4 enriquecer con su adquisicion la red férrea
nque ya posee la lompailia.» La huerta de Murcia, que se extiende en
una superficie de 30 kilémetros, si bien menos nomhrada acaso que la de
Valencia, no cede 4 esta, asi por su fertilidad como por la industria de
sus hahitautes,

vEl clima de! reino de Murcta es excepcionalmente favorabls 4 toda
clase de cullives, lo que hace que aguel pafs sea uno de los mas ricos y
tertiles de Espaha.

»En fin, Murcia, capital de provincia, cuenta, con sus arvabales, una
poblacion do 80.000 habitantes. Cartagena, aunque haya decaido de Ia
inportancia que conservd hasta fines del siglo pasado, tiene una pobla-
cion de 25.000 habitantes, y es atn una de las plazas de guerra mas
considerables de Fspafia, y sus magnificos arsenales recnerdan el impor-

tinte papel que ha hechio en otros tiempos. Pers esta cindad sients la in~
fluencia def movimiento industrial que se manifiesta en todos ios puntos
de Espafia, y cuenta ya con nnmerosas fibricas, situadas en las inmedia-
ciones de 1a rada y en los montes que la coronan, dedicadas 4 la fundi-
cion de minerales que se encuentrar en abundancia en sus cereanfas, y
tan luego como lleguen & realizarse los proyectos del Gobierno, ya en
via de ejecncion, volverd & ser antes de pocos afios uno de los primeros
puertos militares del Mediterrdneo, 4 la sombra dei cual se creard otro
commercial de grande importancia.

»No debamos tampoce olvidar las esperanzas que bajo el punto de
vista de los intereses generales de la Compafifa nes hacia abrigar el pro-
yectn de camino de hierre de Cartagena, al hablaros de &1 en la junta
general de 31 de Mayo de 1858, y que formnlamos con estas palabras:

«Oarlagene estd & sets & stete horas de Ordn.....

»Un puevo horizonte se abre, pues, para el porvenir de Africa, ob—
jeto de la preferente solicitud del Gobierno francés, y para Espaia, cuyo
territorio llegard 4 ser el iransito de las comunicaciones con Argelia,
como 1a Francia es 4 su vez el camine mas corto para las comunicacio-
nes de Ingtaterva con el Mediterrineo, el Egipto y ia India,

nLas mismas veniajas que encuentran los ingleses en atravesar ia
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Francia para ponerse en relacion con ol Orienle, encontrardn los france-
ses en tomar el camino de Kspatia para dirigivse & Orédn.

nEl pais vecorrido por el camino desds Albacete & Murcia es, con es-
casas excepeiones, rido y poco produclivo; pero existe enlre él y la
provinoia de Muarcis un (réfico muy imporfante, siendo los respectivos
productos de naluraleza enteraments diferenie; y las relaciones estableci-
das entre ambas provincias dernuestran que el camino de que so lrala,
siguiendo el trazado de la carretera de Cartagena, si no estd llamado 4
crear un nuevo trdfico, seguramente contribuird 4 desarroliar el que ya
existe.

wTales son, seiores, '0s motivos yue nos han determinado 4 tomar
la concesion del camino de Albacete 4 Cartagenn por Murcia.

»SIN 1A MENOR DUDA , {.OMO LO [IEMDS MANIFESTADO, HUBIERAMOS DREFE-
RIDO LLEGAR A CANTAGENA POR EL TRAZADD DE ORIHUELA, ¥ ATRAER AL CAMINO
DE ALICANTE, EN €CASI TODA SU LEXTENSION, EL TRAFIGO DE GNA DE LAS MAS
RICAS COMARCAS DE ESPARA ; 1048 hemos tenido que someternos 4 la decision
del Gobierno, que ha optado en favor de un trazado mas directo, «lo que
»por demds estd compensado por la subvencion de este caming.» ¥n
efeclo, sin anunciaros ahora, & pesar de los detenidos estudios qus se
lian hecho durante tres meses, guarismos que necesitan siempre ser con-
{lrmados por la experienciz, «podemos desde luego aseguraros gue el ca~
»mino do Albacete 4 Cartagena por Murela, construido en las condicio-
nnes rnas coondmicas de establecimiento, ha de dar una dmplia remune-
wracion d los capitales que en &l se empleen.»

Una apologia tan terminante como justa, unida & los estados de po-
blacion y riqueza que se acaban de mencionar, s lo tnico que opondrd
esta Direccien al parralo de la exposicion de 28 de Mayo, en que la
Compaiifa dice: «que la linca de Albacete & Murcia recorre uno de los
wterrenos mas inculfos y estériles de Espafia; que atraviesa solo cinco
»pueblos, que enire todos ellos juntos o reunen mas de 27.702 almas,
»y que por lo tanto los productos de la explotacion serdn cagi nulos 6
ninsignificantes, » asi como el cstado del nimero ¢ importancia de las ex-
posiciones recibidas hasta esta fecha (véase el estado ntim. 3) contesta &
«la impopularidad que supone hacia este proyecto, y la fuerts animadver-
nsion con que contra él se ha pronunciada la opinion pablica.»

Pere no han sido estos los tnicos mdviles que han inducido al Go-
bierno & establecer una linea directa de Albacete & Cartagena. Las pro-
longadas sequfas que afligen &4 la provincia de Murcia han side objcto
repetidas veces de su soliciiud, de estudios detenidos, y de medidas que
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ticnden 4 atenuar su desastrosa influencia, evitando la emigracion & la
Argelia, que no aleanza & contencr el emplee de mas de 20,000 obreros
(ue ocupan la mineria de Cartagena, ol arsenal y las obras piiblicas, Do~
her es del (Gobierno no omitir medic para modificar este estado de cosas;
y ademds de promover un sistema de piantaciones que tienda & corregir
la falta y escuser de lds iluvias, ha guerido llevar la fabwicacion 4 una co-
marca que cuenta como primeras malerias la seda, el lino y el cafiamo en
ahundancia, y con un vio como el Segura, gue llevando en su estizje mas
de 10 metros cabicos de agua por segundo de tiempo, brinda con sus
fuertes desniveles & obtencr uno de los mofores mas haralos que ofrece
la naturaleza al hombre.

Las previsiones del Gobierno han principiado 4 realizarse; y aungue
el muy pequsiia esvala, las margenes del Segura empiezan 4 animarse
con alguna, fubricacion: cuande &l farro-carril se asiente en su vega y
los cercales de la Mancha puedan ir 4 alimentar sus fAbricas harineras,
y cuando 4 consecuencia del Real decrelo de 29 de Abril de $860 los
riegos dé invierno y ¢l aprovechamiento de las avenidas liagan mas se-
gura y constante lu produceion, de esperar os (ue cese la emigracion 4
tierras extrafias de una poblacion laboriosa y activa, que en el feliz en~
lace de la agricultura y do la industria hallard trabajo conlinuo y abun-
dante y justa remuneracion ds sus fatigosas tareas,

Tambien hay que tener en cuenta que, tomando por base el lia-
zado del ferro-carril directo, se fijaron en el plan general de curreteras,
decretado en 7 de Sellembre de 1860, como de segundo orden, la de
Yeste & Hellin por Elche de la Sierra, la de Yecla af puerio de ia Losilla,
G sea & Cieza, la de Garavaca por Mula & Alcanfarilla, y la de Caravaca
4 Calasparra; ademis las do toreer Grden de Ballestero 4 Hellin y do la
Puebla de Don Fadrique & Caravaca: todas affuyen al ferro-carril, y con-
Wribuirin con él & hacer posible el beneficio y explolacion de las sierras
de Alearaz y Segura, tan ricas en buenas maderas de consiruccion como
inaceesibles & la industria. Kl pino de Segura vale 4 8 rs. el codo en cl
monte, v 5o paga 4 70 en ol arsenal de Cartagena, y 475 en la maoes-
branze, de arlilleria (véanse los estados ntuncros 4y 5): ast es que solo
lacilitando los trasportes podra darse movimieulo & esa inmensa riqueza
que hoy atesoran las siervas de Alcaraz y Segura sin que haya medio de
bensficiarla.

Do la olasificacion general de los montes pablicos, hecha por los in-
genieros del ramo sn cumplimiento del Real decreto de 416 de Febrero
de 18539, resulta que la extension fovestal de las provincias de Alba-
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cete, Jaen, Granada y Murcia en gue radican las sierras ya citadas, llega
4 la considerable cifra de 1.225.963 hectéreas, divididas en 463.878
enajenables y 762.085 exceptuadas de fa venta: poner en creulacion esta
considerable masa de productos, juntamente con la que pueden ofrecer los
montes que se hallan en manos de los particaleres, y lograr que nuestros
argenales s¢ abastezean de maderas del pais, dejando de comprarselas
4 {a Suecia y al Canadd, no es por cierto otro de los resnltados menos
importanles del ferro-carril directo; advirliendo gue esta venlaja no se
consigue con el de Novelda, que atraviesa un territorio may pobre en
arholade.

Fata Direccion indico linalmente como uno de los objetos de aquel
ferro—carril el proteger y desarrollar la industria minera y metalargica,
no =olo en Carfagena, sino en varios otros puntos del inlerior, y vamos
4 ver por qué. La migerfa de Carlagena, nacida en 1842, que cuenla
en el dia con 68 fibricas de fundicion que han dado en el afio tltimo
404,382 quintaies de plomo, ha producido en los diez y nueve afios que
lleva de cxistencia 4.710.559 uintlales de dicho metal con onza y me-
dia de plata cada uno, cuyo valor asciende proxinamente & reales ve-
llon 471 millones, habiendo proporcionade al Frario en el aitimo de-
cenio un ingreso de reales vellon 33 .671.450.

Estas cifras dan idea de la gran importancia de esta industria; pero
contando en dos leguas de trayecto con los tres magniticos fandeaderos
de Cartagena, Esecombreras y Porman, por donde recibe los carbones
gue necesita y extrae les minerales y metales que produce, no se ad-
vierte & primera visla la conexion que tenga con el ferro-carril directo,
y sin embargo no puede ser mas intima,

La cansa principa! del gran desarrollo que ha tenido en pocos afios
la industria metaliirgica de Cartagena es la gran variedad en snlfuroes y
carbonatos, tanto de plomo como de hierro, que presenta su sierra, y la
mezcla de gangas fusibles, y de calizas, margas y cuantas sustanelas
sean de desear para dejar al arbitrio de los maestros de hornos el cargar
estos mas 6 menos de aguellas que la experiencia ha demostrado que
tienen tal ¢ cual propiedad.

De esta manera gradtan 4 voluntad la fusibilidad de las mezelas, y
los minerales mas rebeldes se funden eon tal perfeccion, que las esco-
rias quedan can un medio & un 1 por 100, al paso que en el extranjero
y en olros distritos mineros contienen un 5 por 100, que es un fipo muy
general en los minerzles que se aprovechan en Cartagena.

Por csta razon Cartagena estd liamado 4 ser en Europa el primer
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punto productor de plomos, como lo es de cobres Swansea en el pafs de
Gales, que reune andlogas condiciones; y del mismo modo que los mine-
rales de la Avgelia francesa vienen en grandes partidas, para honra de
nuestra industria, 4 alimentar los establecimientos de fundicion de Car-
tagena, asi vernos converger allf los minerales de comarcas proximas, y
llevarlos como fundentss 4 Adra y Almerfa en no despreciables cantida-
des para beneficiar los residuos de sus minas.

Con estos antecedontes, y sabiéndose los considerables criaderos de
mingrales plomizos y argentiferos que encierran las proviancias de Tole-
do, Albacete, Guadalajara, Ciudad-Real y otras del interior del reino,
cuyo honelicio, si no imposible, es al menos costosisimo por la necesidad
de eroplear la amalgamacion del mercuric, naturalmente surge el deseo
de trasportar lan ricas menas & iz slecra de Cartagena, donde existen en
prodigiosa abundancia sus naturales fundentes;*y como en esie trasporle
el elemento principal de su cosie es la distancia, de ah! el que la indus-
tria minera del centro de la Peninsula eslé interesada en que el ferro-car-
rif de Albacete 4 Cartagena sea lo mas carto posible, para facilitar el
desarrolio de una indusiria hoy abatida 4 pesar de la abundante riqueza
que aiesora.

Cartagena con su saludable y bonancible clima, gue permite trabajar
todo el ano; cou la gran robustez ¥ clarva jutcligencia de sus operarios,
y sobre todo con esa especialidad en la constifucion geogndstica de su
sierra, estd llamada 4 fundir todos los reinerales plomizos v argentiferos
de nna gran parte de Espaa y muchos del extranjero, ast como ya suce-
da con los de la Argelia : facilitar el desarralio de esa industria, es otro
de los deberes del Gobierno, y 4 ello coadyuva el ferro-carril directo
desde Albacets 4 Muarcia y Cartagens mucho mejor que podria hacerlo el
ramal de Novelda. Tampoco debe echarse en olvido la fabrica:de azufre de
Hellin, cuyo estado actual se ve por el documento inserto con el nim, 6, y
cuyo desarrollo serd inmenso cuando se halle favorecido por el ferro-carril.

Husta ahora fa Direocion se ha ocupade en patentizar los cinco gran-
des objetos que descuellan entre los que lena ol ferro-carril directo: res-
peoto del ramal de Novelda & Cartagena con su derivacion 4 Murcia, su
cardeter principal es el de continuar las comunicaciones de Levante faci-
lithndolas; pero no debe perderse de vista que 4 su Jado asta el Mediter-
rineo, y que el servicio de la navegacion, tan activo en su costa, llena
las mismas necestdades que ostd llamada 4 satisfacer la via férrea, no
giendo por o tanto tan urgente esta comunicacior como las que se diri-
gen desds la region maritima al inferior de la Peninsuia,
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La pohlacion y riqueza que con esa via se sirve es de 386.804 habi-
tantes, con rs. vn. 56,747,983 de riqueza imponible, siendo de observar:
1.®  Que con ese trazado se mejora la condicion de los partidos de
Novelda, Elche, Dolores y Orihuela , ya bastante favoreoida por la pro-
ximidad 4 que estin det ferro-carril de Alicante.

2. Que con 6l dejaria de servir el camino 4 164.068 habifantes,
con rs. vn. 33.291.967 de riqueza, 4 los cuales les seria mas expedito
y barato irse por la carretera & Albacete que bajar 4 Mureia para tomar
alli el ferro-carri! y subir Inego por él hasta el mismo punto de Al-
bacete.

5.°  Que se perjudica enormemente & 267,274 habitanies con reales
vi, 35.593.000 de riquera, correspondientes 4 la provincia de Muoreia,
por el gran rodeo que se les obliga 4 dar y que se {ijd al hablar de las
distanetas respectivas: este rodeo es de tanta mas eonsideracion, cuanto
que todas las corparaciones eslan coniestes en alirmar en sns exposicio-
nes que et mereade natural de las produeciones del Segura son las Cas-
tillas, domle cambian sus {rutos.

4.° Do ese rodeo participard Ja parte de provincia de Almeria que
viene 4 Alcantarilla, quedando la de Jaen sin servicio.

Y 5.7 Que examinando los cuadros de poblacion y riqneza, se ve que
la zona recorrida por el ferro-carril direcfo en la provineia de -Albacste,
cuya longitud es préximamente igual & la que media entre Novelda y
(allosa de Segura, cs lan poblada y rica como csta Gltima, que eom-
prende la mitad de la vega de dicho rio, en la provineia de Alicante, fodo
el partido judieial de Elche con su extensa y peblada huverta, con mas las
ricas poblaciones de Novelda, Aspe y Crevillente.

Reducido esto & ntumeros , da por resuitado para la primera zongs en
la. provincia de Albacete 75.601 habitantes, con rs. vn. 14.761.185 de
rigueza imponible, y para la segunda zoma, 6 sea la dec Novehla & Ca-
llosa, 80.780 habitantes, con rs. vn, 14.704.157: de modo que ol
pais que generalmenle ‘se eree pobre y desierto, reune casi la nmsma
poblacion y nn poco mas de riqueza gue una de las comareas que mas
fama gozan por ambos coneeptos.

Hemos dicho que el segundo objeto. que se consigue con el ramal de
Noveida es concentrar en la linea de Alicante et trafico de una rica zona
de terreno. Kste es sin duda alguna el verdadere mévil de la Compaiita
que, como concesionaria 4 1a vez de aguella linea, realizaria con la com-
binacion que proponc una ganancia que no niega, antes hien la reconoce
explicitaments con frangueza y busna fé. En efecto: aun reducida la sub-
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vancion del trayecto de Novelda & Murcia 4 la mitad de la que est4 asig-
nada al de este punto 4 Albacets, como los gastos de counstruccion del
primero respecto Jel segundo disminnirian en una proporcion mucho ma-
yor, reportaria por este concepto una veataja considerable: atn seria ma-
yor la que le ocasionaria ¢l ahorro en los gastos de explotacion propor-
cionado & la mayor longitud gue aprovecharia de la linea de Alicante,
donde este servicio se halla ya organizado y en disposicion de atender con
un pegqneno aumento de coste al movimiento de la nueva linea.

Tambien obtendria no escasa ganancia, y en esta parte su interés
ests en abierta oposicion con el interds publico, en el aumento de pro-
ductos que le proporcionaria el inatil rodeo que se obligaria & dar 4 todos
los viajeros y mercancias que circulasen por el ramal de Novelda; rodeo
que, como hemos demostrado , es mucho mas largo de lo que la Com-
pailia supone, y que constitviria nna pérdida de algunos millones anuales
para la comarca que ha de servir el ferro-carril en beneficio exclusiva-
mente de la Kmpresa explotadora,

Asi no es extrafio gue esta, atenta solo, como es natural, al provecho
de sus aceionistas, proponga y trale por todos los medios que estan & su
alcance de llevir 4 cabo wn negocio que para ella seria, en el (riple con-
cepto expresado grandemente lucralive tanto como rninoso para el Es-
tado y para los pueblos interesados.

Al efecto presenta como argumento capital la economia de 46 millo-
nes de reales que en su conceplo produce al Tesoro la sustitucion de un
camine por el olre, sin considerar que no merece tal nombre la supresion
de una cantidad destinada & realizar un servieio pablico cuando por sit
falta de inversion queda este decatendido ¢ imperfectamentie cubierto.
Fconomias de exa clase son muy faciles de obtener, pero su adopoion
tracria pérdidas positivas 6 irreparables para ia nacion y descrédito para
el Gobierno, La verdadera economia consiste en gastar bien y de modo
gue 10s gastos sean reproductives: asi lo comprende por forfuna el pais,
y por cso marcha cada dia con mas aliento por la senda de las mejoras
y de los adelantos.

Pero aun examinando en el ferreno puramente mercantil Ja expresada
cifra de 46 millones, veremos 4 lo que queda reducida. En primer lngar,
si por efecto de las modilicaciones arriba indicadas se acorta la distancia
que media entre Albacste y Murcia en mas de 20 kilémetros, serd pre-
ciso rebajar 1a subvencion correspondiente 4 estos, y los 46 millones ba~
jaran por lo menos 4 40. En scgnrido lugar, el exceso de coste que fen~
dria por el ramal de Novelda el trasporte del material que emplean el
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arsenal y la maestranza de artillerfa de Cartagena, se caleula por el In-
geniero Jefe de la provincia de Murcia en 800.000 rs. anuales, que capi-
talizados al 5 por 100, representan 416 millones; pero si se atiende al
desarrollo que con la facilidad de las comunicaciones han de recibir estos
establecimientos, no serd exagerado hacer subir esta cautidad al doble.

Teniendo en cuenta por olra parte las ventajas que proporcionaria
al Estado el ferro-carril directo on la conduccion de las maderas de sus
moates y del azufre y pdlvora de sus fabricas de Hellin y Murcia, bien
puede asegurarse que aun en el estrecho circulo del interés inmediato, la
pretendida economia seria una real y positiva pérdida, ne echando en ol-
vido, al trafar la cuestion en esle terreno, que la tercera parte de la sub-
vencion la abonan las provineias. En cuanto 4 estas, bien se echa de
ver por sus exposiciones gue contribuyen con gusto & este desembolso
porgue conocen sus verdaderos inlereses, que serian gravemenle lasli-
maddos si prevaleciese el pensamiento de la Compafifa,

En atencion & tode lo expuesto, esta Dircccion no vacila en aconse-
jar & V. . que se deseche la propuesta de la Compaiia concesionaria
del ferro-carril de Albacete & Cartagens, oblighndola 4 cumplir su con-
trato, por exigirlo asi de una parte el respeto d las leyes, y de la otra
la gnarda de los intereses piblicos, objetos ambos conflados 4 la selici-
tud del Gobierng.

Dios gnarde & V. E. muchos anos. Madrid 28 de Junio de 1864 .—
Exemo. 8r.=José¢ Francisco de Uria.—Execmo. Sr. Minisiro de Fo-
menio.
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No guedaria bien acabada la presento Coleccion, st despues de rewnir
en ella loa documentos anteriores, se omitiese deeir, que ni las razones
en ellos espnestas, ni el acuerdo del (robicrne de 8. M. de hacer rum-
piir la ley de 22 de mayo de 1859, fucron podergsas para que desistiera
de s primar intento la compniia concesionaria del ferro-carril de Alba-
cete & Cartagena. Asi fué, que cu {9 de febrero de 1862 elevo al Bxoo-
leniisimo Sr. Ministro de Fomento nueva esposicion, con igual demanda
que la eélebre de 28 de mayo de 1861,

Tan lucgo rome la comision permanente encargiula dela defensa de
los inleroses de las provineias de Albacete y Murciacn la construceion
de aquel ferro-carril, tuvo noticia de las gestiones de la compaiia, divi-
oi6 por su parle ofra esposicion al Exemo. Sr. Ministre de Fomento pi-
diendo se desestimara la solivilnd del trazado por Novelda, y practicd
enantas diligeneias ereyd condueentes 4 su fin, entre ellas ia de imprimir
esla Colegidon para ilusirar Ta opinion pihliea, dejando de incluir las dos
nitimas csposiciones, por no haberse Imprezo anfeviornente.

Elresnltado de 1a nueva contienda iniciada por ia compaifa conce-
sionaria, ha =ido para las provincias inleresadas lau satisfactorio como
debia esperarse de Ja instrada rectitud que guia en todos sug aeucerdos al
digno Minislro de Fomento, guien ha resuello definitivamente fan im-
portanis asunlo con la siguiente Real drden, ltimo documento gue
comprende esta Coleceion.,

Mmisterio bE Foxento.—Obras priiblicas. -—Negociado 6.°—Tlmo. se-
nor: Vista ln esposicion de 19 de febrero tltimo de la compabia de los
ferro-carriles de Madrid & Zaragoza y & Alicanle, insistiendo en gue sc
admila una proposicion consignada en la que elevo al Gobierno en 28 de
Mayo de 1881, de construir en lugar det ferra-carril de Albacele a Car-
lagena, de quc fambien es coneesionariy, olro que desde Novelda se di-
rija 4 Cartagena een on ramal 4 Mureia, 8. M. la Reina (Q. D. &) se ha
dignado resolver que sc desestime la solicitud de la espresada Compailia,
y sc esié 4 lo dispuesto sobre el particular por Real drden de 8 de ju-
lie de 1861, en todas sus parles. De Real drden lo digo 4 V. S. para su
inteligencia y efectos correspondientos, Dios guarde @ V., F. muchos afios,
Madrid 11 de abril de 1862.—Vega de Armijo.—Sr, Direclor general
de Obras publicas.
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